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KAPITOLA |. - MEDZINARODNE LICENCIE JAZDCOV FIA

1. VSEOBECNE

1.1 Ustanovenia

Vydavanie vSetkych medzinarodnych licencii jazdcov FIA sa riadi pravidlami Medzinarodného Sportového
poriadku (v dalsom MSP) a najma &lankami, ktoré sa tykaju sutaziacich a jazdcov.

Tato kapitola Prilohy L Specifikuje stupne licencii, kvalifikaéné poZiadavky, obsah a platnost’ licencii pre
okruhové a cestné sutaze, pre sutaze historickych automobilov, pre preteky dragsterov, pre telesne
postihnutych jazdcov a pre navigatorov.

Termin "maijstrovstvo” pouzivany v tejto kapitole zahifia trofeje, pohare a putovné pohare.

1.2 Kiritéria veku

VSeobecne. Na ziskanie medzinarodnej licencie jazdca musia mat ziadatelia minimalny pozadovany vek, ktory
je ur€eny pre kazdy stupen licencie.

Vo vSetkych pripadoch, ked je ziadatel malolety, musi ziadost spolupodpisat rodi¢ alebo zakonny zastupca.
MoZe sa vyzadovat dokaz o opatrovnictve.

1.3 Vyhlasenie o suhlase ohl'adom Svetovej databazy neh6d (WADB)

Pri Ziadosti o medzinarodnu licenciu jazdca FIA musia Ziadatelia uviest, €i akceptuju alebo nie vyhlasenie o
suhlase WADB (Svetova databaza nehdd) na spracovanie osobnych udajov a citlivych udajov vo WADB.
VSetky formulare ziadosti o licenciu a postupy musia obsahovat vyhlasenie o suhlase WADB, ako je uvedené
v Dodatku 2 k tejto Prilohe L MSP FIA. Ziadatelia musia uviest svoj vyber tak, ako je uvedené, a Ziadost
musia podpisat, ¢im potvrdia svoj vyber.

1.4 Obsah medzinarodnych licencii jazdcov:

nazov:“ Fédération Internationale de L"Automobile“ a nazov ASN

slova: ,International Licence*

Cislo licencie

stuperni licencie

datumy zadatia a konca platnosti licencie (vid. &lanok 9.7 MSP)

sucasna fotografia jazdca

plné meno jazdca

datum narodenia jazdca

podla vysledkov povinnej lekarskej prehliadky slova:

»Apt for the practice of motor sport, according to the FIA medical standards / Schopny pre vykonavanie

motoristického Sportu podla lekarskych Standardov FIA:

Date / Datum:

Corrected eyesight (glasses or lenses) YES/NO / Korekcie zraku (okuliare alebo $o5ovky) ANO/NIE

Special medical supervision YES/NO / Zvlastny lekarsky dohlad ANO/NIE*

e podfa vyberu tykajuceho sa povinného vyhlasenia o suhlase WADB v ziadosti o licenciu, slova:
»,consent to the processing of personal data in the WADB: YES/NO
/ Sthlasim so spracovanim osobnych Gdajov vo WADB: ANO/NIE*

Volitelné: Ak chce ASN poskytnuat svojim drzitefom licencie trvalé opravnenie sutazit na narodnych a

medzinarodnych sutaziach v zahranici, licencia musi obsahovat nasledovné:

e Authorisation to take part in National and International Competitions abroad in accordance with Articles
2.3.7 and 3.9.4 of the FIA ISC / Povolenie zU&astnit sa narodnych a medzinarodnych sutazi v zahranici v
sulade s ¢€l. 2.3.7 a 3.9.4 MSP FIA.

Na karticky medzinarodnych licencii jazdcov sa podla ¢lanku 1.4 odporuca uviest kddovanie alebo skrateny
text, aby sa ulahdila ich tvorba a zahrnul narodny jazyk.

Kdédovanie FIA alebo skrateny text nasledovne:

PREDNA STRANA
Jogo* nazov FIA alogo
,words / slova“ International licence / medzinarodna licencia
,logo” nazov ASN a logo
ZADNA STRANA — KODY ALEBO SKRATENE TEXTY
LsSpecimen / vzor* | ,photo /fotografia“
,grade / stupen* ,Licence grade / stuperni licencie"
,hame / nazov" ,Driver name / meno jazdca“
N. LICENCE NUMBER / &. licencie Number / &islo
EXP. LICENCE VALID / platnost licencie Date / datum




APT AS PER FIA MEDICALS STANDARDS )
FIAM.S. /SCHOPNY PODLA LEKARSKYCH STANDARDOV FIA Date / datum
C.EYE. CORRECTED EYESIGHT / UPRAVENY ZRAK Yes/No / ano/nie
M.S. MEDICAL SUPERVISION / LEKARSKY DOHLAD Yes/No / ano/nie
WADB PERSONAL DATA / SENSITIVE DATA Ves/No | &nolnie
CONSENT / OSOBNE UDAJE / CITLIVE UDAJE
D.o.B. DATE OF BIRTH / DATUM NARODENIA Date / datum
VOLITELNE - KODY ALEBO SKRATENE TEXTY
FIA ISC - AUTHORISATION COMPETITIONS ABROAD Yes/iNo / anofnie
2.3.7/3.9.4 / POVOLENIE SUTAZi V ZAHRANICI (FIA ISC 2.3.7/3.9.4)

1.5 Vydavanie licencii
Medzinarodné licencie jazdca vydava ASN jazdca, pokial nie je uvedené inak, v sulade s MSP a touto
Prilohou L a po overeni, ze vysledky, spdsobilost a spravanie jazdca su uspokojivé podla kritérii predpisanych
pre poZadovany stupen.

Format licencie

Licencie mézu vydavat ASN v tlacenej podobe a/alebo v digitalnom formate.

Dérazne sa odporuc¢a, aby bol zavedeny mechanizmus na potvrdenie platnosti a/alebo stavu licencie na
ulah¢enie administrativnych kontrol sutaze (priklad: webovy portal ASN).

Z dbévodov ochrany zivotného prostredia a trvalej udrzatelnosti sa dérazne odporuca postupne implementovat
digitalne licencie.

]

1.6 Platnost’
1.6.1 Vy3Sie stupne licencii platia vZdy pre sutaZe vyZadujuce nizSie stupne:
a) okrem pripadov, ked je predpisana vekova hranica, alebo
b) pokial nie je v tejto prilohe vyslovne uvedené inak, pripadne
c) pokial nie je v Sportovych predpisoch sutaze vyslovne uvedené inak.
1.6.2 Jazdci m6zu byt drzitemi jedného stupna licencie jazdca pre okruhy a jedného stupna licencie jazdca
pre cesty, pokial su oba stupne jasne uvedené na tej istej licencii a existuje len jedno &islo licencie.
Je mozné vyznalit medzinarodny a narodny stupefi na tu istd licenciu. ASN musia zabezpecit, aby
existoval jasny rozdiel medzi medzinarodnymi a narodnymi stupfiami.
V tychto pripadoch sa licencia v pripade suspendacie povazuje za jednu licenciu.
1.6.3 Kazdy stupen licencie pre preteky na okruhu plati pre preteky na ovalnych okruhoch v uvedenych
kategodriach vozidiel.
Odporuca sa vSak, aby ASN krajin s takymito okruhmi vyzadovali od novych jazdcov na ovale spinenie
prisludnych testov vykonnosti a pravidelnosti na takomto okruhu, a tak ziskali opravnenie zu¢astnit' sa.

1.7 Bezpecnostny tréning
Ziadatelia o medzinarodnu licenciu, ktori ju Ziadaju po prvykrat musia absolvovat e-learningové bezpecnostné
Skolenie FIA tak, ako je Specifikované pre kazdy stuper licencie.

1.8 Ceny historickych licencii

V zaujme zachovania Struktiry cenotvorby, ktord rozliSuje medzi historickym a modernym motoristickym
Sportom, ASN mbzu vydavat schvalené licencie jednotlivych stupfiov, reSpektujuc kvalifikaCné kritéria,
s pridanim kédu «H» ku stupiu licencie, spolu s oznaCenim: ,iba pre pouzitie na podujatiach pre historicky
motorSport* (for use in historic motor sport events only).

1.9 Definicie

Okruh

Vztahuje sa na sutaze alebo vozidla na okruhoch (podla Prilohy O, €l. 2): karting, monoposty, prototypy, GT,
cestovné vozidla, autokros, rallykros, historicky okruh, trucky a drift.

Cesty
Vztahuje sa na sutaze alebo vozidla na uzavretych alebo otvorenych cestach (rally, cross-country, preteky do
vrchu a historické rally).

Sut'aze, ktoré sa zapocitavaju do kvalifikacie na licencie

Iba sutaze jednotlivcov, ktoré su za také povaZované $portovymi predpismi sutaze a tak definované v MSP &l.
20, sa povaZzuju za sutaze, ktoré sa zapo itavaju pre ziskanie licencie. Do Uvahy sa beru iba narodné sutaze
uvedené v kalendari prislusnej ASN a/alebo medzinarodné sutaze uvedené v Medzinarodnom Sportovom
kalendari FIA.

Aby bola kvalifikacia povazovana za splnenu, jazdec sa musi aktivne zuCastnit sutaze a musi byt
klasifikovany v oficialnej konecnej klasifikacii sutaze (zoznam vysledkov) (rozjazdy sa nezapoditavaju).

Pomer hmotnost/vykon
Hmotnost’ = hmotnost vozidla v kg v prevadzkovom stave vratane jazdca ako je uvedené v prislusnych
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technickych predpisoch.

Vykon = maximalny vykon vozidla v hp, merany na kfukovom hriadeli.

Sut'aze schvalené ASN

Vztahuje sa na narodnu alebo medzinarodnu sutaz, povolenu alebo schvalend ASN krajiny, kde sa sutaz kona.

2. TYPY STUPNOV LICENCII
Stupne medzinarodnej licencie jazdca a sutaze, pre ktoré su povinné a platné.

MINIMALNE STUPNE LICENCIi VYZADOVANE PRE DISCIPLINU / KATEGORIU

¢lanok stupen

skupiny

disciplina / typ kategérie

pomer
hmotnost/vykon

ITG

Okruh

karting Junior

autokros — XC Junior

W/P sa neuplatniuje

ITF

Okruh

karting Senior obmedzené

autokros — XC Junior

W/P sa neuplatfiuje

ITE

Okruh

karting Senior

autokros — XC Senior

W/P sa neuplatnuje

rallykros Junior

W/P 5 < kg/hp

¢l.6 ITD-C

okruh

monoposty

prototypy

GT

cestovné vozidla

trucky 2

drift D1

WIP 3 < kg/hp

autokros (okrem Super Buggy)

rallykros (okrem Supercar)

historici okrem: HF1/Indy (G),
HF2 (H), HF5000, HFA, IC, CanAm,
TSRC (+2.0L), KGT, JR1T, KR,KR1 a KR2 periody

W/P sa neuplatniuje

ITD-R

cesty

rally (Rally3, Rally4, Rally5)

cross-country (okrem T1)

W/P 5 < kg/hp

preteky do vrchu (okrem CN/D, E2 katll)

historicka rychlostna rally okrem:
K C a KRC periéd

preteky do vrchu historické

W/P sa neuplatfiuje

¢l.8 ITC-C

okruh

Monoposty

Prototypy

GT

cestovné vozidla

WIP 2 < 3 kg/hp

trucky 1

autokros Super Buggy

rallykros Supercar

historici: HF1/Indy (G), HF2 (H), HF5000, HFA, IC
CanAm, TSRC(+2.0L), KGT, KR
okrem: JR1T, JR1, KR1 a KR2 periédy

W/P sa neuplatfiuje

¢l.9 ITC-R

cesty

rally (Rally1, Rally2, RGT)

cross-country (T1)

W/P 3 < 5 kg/hp

preteky do vrchu: (CN/D, E2 katll)

historicka rally: K C a KRC periody

W/P sa neuplatnuje

¢l.10 ITB

okruh

monoposty

prototypy

GT W/P1<2kg/hp

cestovné vozidla

W/P 1 < 2 kg/hp

historic: JR1T, JR1, KR1 a KR2 peridéda

W/P sa neuplatiiuje

¢l.11 ITA

okruh

monoposty

prototypy

W/P 0 < 1 kg/hp

€l.12 ITD1

jednorazova sutaz

pozri €lanok
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¢l.13 FIAF1 SL FIA formula 1

¢l.13 |[FIAFP F1 SL licencia pre volny tréning FIA F1

¢l.14 FIA FE FIA formula E

¢l.15 ITLSR pozemné rychlostné rekordy

¢l.16 preteky truckov

¢l.17 IT DR dragstery

¢l.18 ugastnici so zdravotnym postihnutim
¢l.19 ITLSC medzinarodna sutaZ s obmedzenou rychlostou
€1.20 | IT E-SPORT] medzinarodna stupria Esport

3. MEDZINARODNA LICENCIA STUPNA G (ITG)
3.1 Minimalne poziadavky na licenciu pre
a) okruhy
VyZaduje sa pre a je obmedzena na kategérie karting OK Junior, autokros Junior a XC-Junior alebo
ekvivalentné kategorie
b) cesty
Neplati pre ziadnu cestnu sutaz.

3.2 Kiritéria veku
Jazdci vo veku medzi 11 (dosiahnutie 11. narodenin pred 1. januarom v roku Ucasti) a 14 rokov (dosiahnutie
14. narodenin po&as kalendarneho roka uc¢asti)

3.3 Kvalifikacné kritéria

Uchadzaci musia absolvovat nasledujucu kvalifikaciu s narodnou licenciou:

Jazdec musi byt pozorovany, &i sutazil k spokojnosti licenénej ASN v najmenej piatich sutaziach schvalenych
ASN, ako je uvedené v ¢lanku 1.9.

Aby sa prediSlo pochybnostiam, licenénd ASN by si mala vyziadat spravu od hostitelskej ASN sutaze,
v pripade Ze sutaz neprebieha pod dohladom licenénej ASN.

3.4 Doplnkové podmienky

Jazdci sa musia podrobit’ skuske zdravotnej spésobilosti, ktoru vykonava lekar schvaleny s ASN, pocas ktorej
sa musi zaznamenat vySka a hmotnost’ jazdca.

Okrem toho musi byt hmotnost jazdca (vratane jeho vystroja) minimalne 35 kg po celu dobu sutaze.

Licencia mdze zostat platna po datume 14. narodenin jazdca az do konca aktualneho roka.

Za vynimoc¢nych okolnosti spojenych s bezpec€nostou, ktoré posudi FIA na zaklade dokumentacie od ASN
jazdca, méze byt licencia ITG vydana jazdcovi, ktory dosiahne 15. narodeniny v roku, v ktorom bola jeho
licencia vydana.

Zvysenie stupfia na licenciu ITF pocas roka je kone¢né.

3.5 Skolenie jazdcov
Jazdci, ktori Ziadaju o licenciu ITG po prvykrat, musia absolvovat e-learningové bezpe€nostné Skolenie FIA
Junior.

4. MEDZINARODNA LICENCIA STUPNA F (ITF)
4.1 Minimalne poziadavky na licenciu pre:
a) okruhy
VyZadované pre a obmedzené na kategodrie karting OK Senior (iba kategérie bez prevodovky), autokros
Junior a XC-Junior alebo ekvivalentné kategoérie.
b) cesty
Neplati pre ziadnu cestnu sutaz.

4.2 Kiritéria veku
Jazdci vo veku medzi 13 (dosiahnutie 13. narodenin pred 1. januarom v roku Ucasti) a 15 rokov (dosiahnutie
15. narodenin po&as kalendarneho roka ucasti).

4.3 Kvalifikacné kritéria

Ziadatelia musia absolvovat nasledujucu kvalifikaciu s medzinarodnou licenciou stupfia G alebo narodnou
licenciou podobného stupna.

Jazdec musi byt pozorovany €i sutazi k spokojnosti licen¢nej ASN v najmenej piatich sutaziach schvalenych
ASN, ako je uvedené v ¢lanku 1.9.

Aby sa predidlo pochybnostiam, licenéna ASN by si mala vyZiadat spravu od hostitelskej ASN sutaze,
v pripade zZe sutaz neprebieha pod dohfadom licen¢nej ASN.



4.4 Doplnkové podmienky

Jazdci sa musia podrobit skuske zdravotnej spésobilosti, ktord vykona lekar schvaleny s ASN, pocas ktorej sa
musi zaznamenat vysSka a hmotnost jazdca.

Okrem toho musi byt hmotnost jazdca (vratane jeho vystroja) pocas celej sutaze minimalne 40 kg.

Licencia mbze zostat platna po datume 15. narodenin jazdca az do konca aktualneho roka.

Zvysenie stupfia na licenciu ITE pocas roka je kone¢né.

4.5 Skolenie jazdcov
Jazdci, ktori Ziadaju o licenciu ITF prvykrat, musia absolvovat e-learningové bezpelnostné Skolenie FIA
Junior.

5. MEDZINARODNA LICENCIA STUPNA E (ITE)
5.1 Minimalne poziadavky na licenciu pre:
a) okruhy
Vyzaduje sa pre aje obmedzena na kategdrie karting OK-Senior (kategoérie bez prevodovky as
prevodovkou), autokros Junior, XC-Senior alebo ekvivalentné kategérie, bez ohladu na pomer hmot-
nost/vykon.
Vozidla rallykros s pomerom hmotnost/vykon vacsi ako 5kg/hp.
b) cesty
Neplati pre Ziadnu cestnu sutaz.

5.2 Kiritéria veku
Jazdci vo veku 14 rokov (dosiahli 14. narodeniny pred 1. januarom v roku ucasti).

5.3 Kvalifikacné kritéria

Ziadatelia musia byt drZitefmi medzinarodnej licencie stupfia F alebo G alebo narodnej licencie podobného
stupna.

Jazdec musi byt pozorovany €i sutazi k spokojnosti licen¢nej ASN v najmenej piatich sutaziach schvalenych
ASN, ako je uvedené v ¢lanku 1.9.

Aby sa predidlo pochybnostiam, licenéna ASN by si mala vyZiadat spravu od hostitelskej ASN sutaze,
v pripade Ze sutaz neprebieha pod dohfadom licen¢nej ASN.

5.4 Skolenie jazdcov
Jazdci, ktori Ziadaju o licenciu ITE prvykrat, musia absolvovat e-learningové bezpecnostné skolenie FIA-Junior.

6. MEDZINARODNA LICENCIA STUPNA D - okruhy (ITD-C)

6.1 Minimalne poziadavky na licenciu pre:

a) okruhy

VyZaduje sa pre vSetky okruhové vozidla s pomerom hmotnost/vykon vaésim ako 3 kg/hp.

Monoposty, GT, cestovné vozidla, autokros (okrem autokros Super Buggy), rallykros (okrem Supercars), trucky
(okrem FIA Trucks) a drift, alebo podobné kategorie.

Historické automobily pretekajuce na okruhovych podujatiach (okrem tych, ktoré su uvedené v €&l. 8.1a a 10.1a)
(pomer hmotnost/vykon sa neuplatiiuje)

b) cesty

Neplati pre ziadnu cestnu sutaz.

6.2 Kritéria veku
Jazdci musia mat minimalne 16 rokov (datum narodenia je rozhodujuci) a musia vyhovovat kvalifikacnym
kritériam uvedenym v ¢&l. 6.3.

6.3 Kvalifikaéné kritéria

Ziadatelia musia absolvovat nasledujicu kvalifikaciu ako drzitelia medzinarodnej licencie E alebo narodnej
licencie podobného stupnia.

Jazdec musi byt pozorovany €i sutazi k spokojnosti licenénej ASN v najmenej piatich sutaziach schvalenych
ASN, ako je uvedené v ¢lanku 1.9.

Aby sa prediSlo pochybnostiam, licenéna ASN by si mala vyziadat spravu od hostitelskej ASN sutaze,
v pripade ze sutaz neprebieha pod dohfadom licen¢nej ASN.

6.4 Skolenie jazdcov
Jazdci, ktori ziadaju o licenciu ITD C po prvykrat, musia absolvovat e-learningové bezpecnostné Skolenie FIA
pre okruhy.



7. MEDZINARODNA LICENCIA STUPNA D (ITD-R)
7.1 Minimalne poziadavky na licenciu pre:
a) okruhy
Neplati pre okruhové sutaze.
b) cesty
Vyzaduje sa pre vSetky cestné vozidla s pomerom hmotnost/vykon vaésim ako 5 kg/hp.
Sportové rally vozidla (Rally3, Rally4, Rally5), cross-country vozidla (okrem Ultimate, pomer W/P sa
neuplatriuje) alebo podobné kategorie.
Vozidla pre preteky do vrchu, okrem vozidiel skupiny CN, D a E2 kategodrie Il ako je definované v ¢l.
251.1.1 Prilohy J (pomer hmotnost/vykon sa neuplatiiuje).
Akykolvek historicky rally automobil, ako je definované a povolené v prilohe K (pomer W/P sa neuplatfuje).

7.2 Kritéria veku

Jazdci musia mat’ minimalne 16 rokov (datum narodenia je rozhodujuci) a musia vyhovovat kvalifikaénym
kritériam uvedenym v ¢&l. 7.3.

7.3 Kvalifikaéné kritéria

Ziadatelia musia absolvovat nasledujucu kvalifikaciu ako drzitelia medzinarodnej licencie stupfia E alebo
narodnej licencie podobného stupnia.

Jazdec musi byt pozorovany €i sutazi k spokojnosti licenénej ASN na najmenej piatich sutaziach schvalenych
ASN, ako je uvedené v ¢lanku 1.9.

Aby sa prediSlo pochybnostiam, licenénd ASN by si mala vyZiadat spravu od hostitelskej ASN sutaZze,
v pripade zZe sutaz neprebieha pod dohfadom licen¢nej ASN.

7.4 Skolenie jazdcov

Jazdci, ktori Ziadaju o licenciu ITD-R po prvykrat, musia absolvovat' e-learningové bezpeénostné Skolenie FIA
pre cesty.

Dérazne sa odporuca, aby jazdci Ziadajuci o licenciu ITD-R absolvovali v predchadzajucich troch rokoch kurz
prvej pomoci u poskytovatela Skolenia prvej pomoci akreditovaného prisluSnym miestnym uradom.

Kurz prvej pomoci by mal obsahovat’ minimalne:

a) bezpeénost na mieste nehody

b) posudenie pacienta v bezvedomi

c) poloha na zotavenie

d) kardiopulmonalna resuscitacia (KPR)

€) manazment popalenin

z) tazké krvacanie

8. MEDZINARODNA LICENCIA STUPNA C - okruhy (ITC-C)

8.1 Minimalne poziadavky na licenciu pre:
a) okruhy
Vyzaduje sa pre vSetky okruhové vozidla s pomerom hmotnost/vykon medzi 2 a 3 kg/hp.
Monoposty, prototypy, GT, cestovné vozidla, FIA autokros Super Buggy, FIA rallykros Supercar a FIA
majstrovstva truckov alebo podobné kategoérie.
Historické automobily Formuly 1 (periéda G a dalej), Formuly 2 (periéda H a dalej), Indy Cars (periéda G
a dalej), Formula 5000 a Formula A (v8etky), vozidla skupiny C a IMSA GTP (IC) CanAm (v3etky), a

Sportové prototypy s objemom nad 2 litre (od periédy G) bez ohfadu na pomer hmotnost/vykon, okrem
perioéd: JR1T, JR1, KR1 a KR2.

b) cesty
Neplati pre cestné sutaze.

8.2 Kritéria veku

Jazdci musia mat minimalne 16 rokov (datum narodenia je rozhodujuci) a musia vyhovovat’ kvalifikaénym
kritériam uvedenym v €l. 8.3.

8.3 Kuvalifikaéné kritéria
Ziadatelia musia absolvovat nasleduijtcu kvalifikaciu ako drzitelia medzinarodnej licencie stupfia E alebo D-C
alebo narodnej licencie podobného stupria.
Jazdec musi byt pozorovany, ¢€i sutazi k spokojnosti licenénej ASN na sutaziach, ako je uvedené v ¢lanku 1.9
v obdobi dvoch rokov pred podanim Ziadosti:
a) s licenciou ITD-C na najmenej piatich okruhovych sutaziach schvalenych ASN - alebo
b) s licenciou ITE na najmenej desiatich okruhovych sutaziach schvalenych ASN - alebo
¢) s narodnou licenciou ekvivalentného stupfia v najmenej desiatich sutaziach schvalenych ASN
(minimalne pat sutazi na okruhu).



Sutaze v kartingu, monopostoch, GT, cestovnych vozidlach, autokrose, rallykrose, historickych okruhoch a
truckoch alebo ekvivalentnych (okrem driftu).

Akékolvek sutaze v inych disciplinach sa nemdézu brat do uvahy.

Aby sa predislo pochybnostiam, licenéna ASN by si mala vyziadat spravu od hostitelskej ASN sutaze,
v pripade Ze sutaz neprebieha pod dohlfadom licen¢nej ASN.

8.4 Skolenie jazdcov
Jazdci, ktori Ziadaju o licenciu ITC-C po prvykrat, musia absolvovat' e-learningové bezpeénostné Skolenie FIA
pre okruhy.

9. MEDZINARODNA LICENCIA STUPNA C - cesty (ITC-R)
9.1 Minimalne poziadavky na licenciu pre:
a) okruhy
Neplati pre okruhové sutaze.
b) cesty
Vyzaduje sa pre vSetky cestné vozidla s pomerom hmotnost/vykon medzi 3 a 5 kg/hp.
Sportové rally vozidla (Rally1, Rally2 a RGT), cross-country (vozidla Ultimate, pomer W/P sa neuplatfiuje)
alebo podobné kategdérie.
Vozidla pre preteky do vrchu v skupinach CN, D a E2 kategdrie Il ako je definované v €l. 251.1.1 Prilohy J
(pomer hmotnost/vykon sa neuplatriuje).
Historické rally automobily periédy KC a KRC (pomer W/P sa neuplatfuje).

9.2 Kritéria veku
Jazdci musia mat minimalne 16 rokov (datum narodenia je rozhodujuci) a musia vyhovovat’ kvalifikaénym
kritériam uvedenym v €l. 9.3.

9.3 Kvalifikacné kritéria

Ziadatelia ako drzitelia medzinarodnej licencie stupfia D-R alebo narodnej licencie podobného stupfia musia
absolvovat' nasledujucu kvalifikaciu.

Jazdec musi byt pozorovany, €i sutazi k spokojnosti licencnej ASN na sutaziach ako je uvedené v ¢lanku 1.9
v obdobi dvoch rokov pred podanim Ziadosti:

a) s licenciou ITD-R na najmenej piatich cestnych sutaziach schvalenych ASN, alebo

b) s narodnou licenciou podobného stuprfia v najmenej desiatich sutaziach schvalenych ASN (miniméalne pat
cestnych sutazi).

SutaZe v Sportovej rally, cross-country alebo pretekoch do vrchu, alebo ekvivalenty.

Ziadne sutaze v inych disciplinach sa nemézu brat' do tvahy.

Aby sa prediSlo pochybnostiam, licenéna ASN by si mala vyziadat spravu od hostitelskej ASN sutaze,
v pripade Ze sutaz neprebieha pod dohladom licen¢nej ASN.

9.4 Skolenie jazdcov

Jazdci, ktori ziadaju o licenciu IT C-R po prvykrat, musia absolvovat' e-learningové bezpeénostné skolenie FIA
pre cesty.

Dérazne sa odporuca, aby jazdci Ziadajuci o licenciu ITC-R absolvovali v predchadzajucich troch rokoch kurz
prvej pomoci u poskytovatela Skolenia prvej pomoci akreditovaného prislusnym miestnym uradom.

Kurz prvej pomoci by mal obsahovat minimalne:

a) Bezpecnost na mieste nehody

b) Posudenie pacienta v bezvedomi

c¢) Poloha na zotavenie

d) Kardiopulmonalna resuscitacia (KPR)

e) ManazZment popalenin

f) Tazké krvacanie.

10. MEDZINARODNA LICENCIA STUPNA B (ITB)

10.1 Minimalne poziadavky na licenciu pre:
a) okruhy
VyZaduje sa pre vSetky vozidla s pomerom hmotnost/vykon medzi 1 a 2 kg/hp.
Monoposty, prototypy, GT, cestovné vozidla alebo podobné kategorie.
Historické automobily: periody JR1T, JR1, KR1 a KR2. (Pomer W/P sa neuplatriuje).
b) cesty
Neplati pre cestné sutaze.

10.2 Kritéria veku
Jazdci musia mat minimalne 16 rokov (datum narodenia je rozhodujuci) a musia vyhovovat kvalifikaénym
kritériam uvedenym v ¢l. 10.3.
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10.3 Kvalifikaéné kritéria

Ziadatelia musia absolvovat nasledujucu kvalifikaciu ako drzitelia medzinarodnej licencie stupiia C-C.

Jazdec musi byt pozorovany €i sutazi k spokojnosti licenénej ASN najmenej v piatich okruhovych sataziach
schvalenych ASN, ako je uvedené v ¢lanku 1.9 v obdobi dvoch rokov pred podanim ziadosti.

Sutaze pre monoposty, GT alebo cestovné vozidla kde je minimalne vyZadovana licencia ITC-C.

Okrem toho pre historické jednomiestne automobily uvedené v 10.1a) sa vyzaduje akreditovany test na 150
km jednym z uvedenych automobilov konzistentne pretekarskymi rychlostami alebo minimalne jedna sutaz (z
5 pozadovanych) s jednomiestnym vozidlom s licenciou ITC-C.

Ziadne sutaze v inych disciplinach sa nemé6zu brat do tvahy.

Aby sa predislo pochybnostiam, licenéna ASN by si mala vyziadat spravu od materskej ASN sutaze, v pripade
Ze sutaz neprebieha pod dohladom licenénej ASN.

10.4 Obnovenie alebo uplynutie platnosti

Na udrzanie kvalifikacie pre licenciu stupna B sa jazdec musi zicastnit aspon jednej medzinarodnej sutaze
prislusnej kategorie v priebehu 12-mesacného obdobia alebo musi byt opat pozorovany, k spokojnosti
licenénej ASN, pocas tréningu na medzinarodnu sutaz.

11. MEDZINARODNA LICENCIA STUPNA A (ITA)
11.1 Minimalne poziadavky na licenciu pre:
a) okruhy
VyZaduje sa pre vSetky vozidla s pomerom hmotnost/vykon menej alebo rovné 1 kg/hp.
Monoposty, prototypy alebo podobné kategarie.
b) cesty
Neplati pre ziadnu cestnu sutaz.

11.2 Kiritéria veku
Jazdci musia mat minimalne 17 rokov (datum narodenia je rozhodujuci) a musia vyhovovat kvalifikaénym
kritériam uvedenym v ¢l. 11.3 a 11.4.

11.3 Kvalifikacné kritéria
Jazdec musi byt drzitefom aktualnej FIA medzinarodnej licencie stupiia B;
Jazdec musi absolvovat Sest podujati v majstrovstvach stupna C.

11.4 Doplnkové podmienky
11.4.1 Jazdec musi nazbierat aspor 14 bodov. ASN zohladni pocet bodov nazbieranych bud:
a) v obdobi troch kalendarnych rokov, ktoré bezprostredne predchadza driu podania Ziadosti, alebo
b) v obdobi dvoch kalendarnych rokov bezprostredne predchadzajucich datumu podania ziadosti a
dodanych k bodom nazbieranym na majstrovstvach ukon&enych v roku podania Ziadosti, podfa toho,
ktora hodnota je vysSia.
VSetky body su uvedené v Dodatku 1.
ASN zahrnie do tychto uvah vsetky body udelené podla ustanoveni ¢lankov 11.4.3 a 11.4.4.
11.4.2 Jazdec musi absolvovat aspon 80% z kazdej z dvoch celych sezdn ktoréhokolvek majstrovstva
uvedeného v Dodatku 1;
11.4.3 Kazdy jazdec, ktory absolvoval dve celé sezény v majstrovstvach stupfia B alebo regionalnych
majstrovstvach FIA F3, dostane jednorazovo 5 dodatoénych bodov.
Tieto dodato¢né body sa zapocitavaju len do kvalifikacie na ziskanie licencie stupria A;
11.4.4 Kazdy jazdec, o ktorom jeho ASN usudi, Ze ma zodpovedajuce schopnosti a skusenosti, moze
podla uvazenia licenénej ASN ziskat dodatocny pocet bodov - od 1 do maximalne 5 bodov.
Tieto dodato¢né body sa zapocitavaju iba do kvalifikacie na ziskanie licencie stupna A.

11.5 Skolenie jazdcov
Pod vedenim svojej ASN musi jazdec UspeSne zodpovedat na sériu otazok, tykajucich sa najddlezitejSich
bodov MSP.

11.6 Obnovenie alebo uplynutie platnosti

Na udrzanie kvalifikacie pre licenciu stupna A sa jazdec musi zUc¢astnit aspon jednej medzinarodnej sutaze
prislusnej kategodrie v priebehu 12-mesaéného obdobia alebo v opaénom pripade musi byt opat pozorovany
pocas tréningu na medzinarodnu sutaz ku spokojnosti licenénej ASN.

12. MEDZINARODNA LICENCIA STUPNA D1 (ITD1)

12.1 Minimalne poziadavky na licenciu pre:

Licencia ITD1 je platna iba pre Specifické medzinarodné sutaze, ktoré musia byt individualne schvalené FIA
ako otvorené pre drzitefov licencie ITD1 a oznaené ako také v medzinarodnom kalendari FIA.

10



12.2 Kiritéria veku
Jazdci musia mat minimalne 16 rokov (datum narodenia je rozhodujuci).

12.3 Kvalifikaéné kritéria

NevyZaduje sa skuSobna doba pre kvalifikaciu.

Licencia ITD1 plati len pre jednu sutaz, ktorej nazov a datum musi vydavajuca ASN uviest na licencii.

Na licencii musi byt uvedena funkcia drzitela a to, ¢i ma povolené jazdit na sutazi.

Ak sa sutaz kona na verejnych komunikaciach (otvorenych alebo uzavretych), drzitelia licencie ITD1 musia byt
tiez drzitelmi vodi¢ského opravnenia pre verejnu cestnu premavku, ktoré je platné v krajine sutaze.

Pocet vydani tejto licencie pre daného ucastnika nie je obmedzeny.

12.4 Skolenie jazdcov
Jazdci, ktori ziadaju o licenciu ITD1 prvykrat, musia absolvovat e-learningové bezpecnostné Skolenie FIA.

13. KVALIFIKACIA A PODMIENKY VYDANIA SUPERLICENCIE
Superlicenciu FIA pre jazdca Formuly 1 vydava FIA.

13.1 Kvalifikacie pre plna Superlicenciu
13.1.1 Jazdec musi byt drzitefom platnej FIA medzinarodnej licencie stupria A.
13.1.2 Na Starte svojej prvej sutaze F1 musi mat jazdec minimalne 18 rokov.
Podla vyhradného uvazenia FIA mdZe jazdec, o ktorom sa usudi, Ze v poslednom &ase sustavne
preukazuje vynikajuce schopnosti a vyspelost v sutazi jednosedadlovych formulovych vozidiel, ziskat
superlicenciu vo veku 17 rokov.
13.1.3 a) Pri prvej Ziadosti o superlicenciu alebo vzdy, ked poZiada o superlicenciu podfa bodu 13.1.6
c), musi jazdec Uspe$ne absolvovat sériu otazok tykajucu sa najdélezitej§ich bodov MSP a Sportovych
predpisov F1.
b) Pri vSetkych naslednych Ziadostiach o superlicenciu F1 musi prislusny tim F1 potvrdit prostred-
nictvom formulara ziadosti o superlicenciu F1, ze absolvoval brifing so svojim jazdcom o najddlezitej-
ich bodoch MSP a Sportovych predpisov F1.
13.1.4 Ked jazdec poziada o superlicenciu po prvykrat, musi absolvovat aspori 80 % kazdej z dvoch
celych sezoén niektorého z majstrovstiev monopostov uvedenych v Dodatku 1.
13.1.5 Jazdec musi tieZ spifiat aspoti jednu z nasledujucich poziadaviek:
a) Ziskat' najmenej 40 bodov. FIA posudi po¢et bodov ziskanych bud (i) za obdobie troch kalendarnych
rokov, ktoré bezprostredne predchadzaju roku datumu podania Ziadosti, alebo (ii) za obdobie dvoch
kalendarnych rokov, ktoré bezprostredne predchadzaju roku datumu podania Ziadosti ako dodatok k
bodom nazbieranym v kalendarnom roku podania Ziadosti, podla toho, ktora hodnota je vy3Sia. V3etky
body su uvedené v Dodatku 1.
b) Maju udelenu superlicenciu (okrem superlicencie iba pre volny tréning) a pred podanim Ziadosti
absolvovali asporfi 100 km pocas volného tréningu sutaze FIA majstrovstiev sveta F1 v ktoromkolvek z
predchadzajucich 3 rokov.
c) Pred predchadzajucimi 3 rokmi im bola udelena superlicencia (okrem superlicencie iba pre volny
tréning). V tomto pripade musi byt jazdec hodnoteny na zaklade vyhradného rozhodnutia FIA, Ze
nedavno a trvalo preukazal vynikajuce schopnosti v monopostoch formulovych vozidiel.
d) Ziskali minimalne 30 superlicenénych bodov, ale na zaklade vyhradného rozhodnutia FIA boli
posudeni ako neschopni kvalifikovat sa podla niektorého z bodov a) az c) vySsie, poCas svojej ucasti v
jednom alebo vo viacerych majstrovstvach uvedenych v Dodatku 1 z dévodu okolnosti mimo ich kontroly
alebo z dévodu vy3sej moci.
Okrem toho pre b), ¢) a d) vySsie:
Prislusny tim F1 musi preukazat, Ze Ziadatel najazdil minimalne 300 km v reprezentanom vozidle
Formula 1 (" konzistentne pretekarskymi rychlostami po¢as maximalne dvoch dni a to nie viac ako 180
dni pred podanim ziadosti, o Com vyda potvrdenie ASN krajiny, v ktorej sa test uskutocnil, alebo pocas
podujatia, ktoré sa zapocitava do FIA Majstrovstiev sveta jazdcov Formuly 1. V pripadoch, ked jazdec
najazdil na historickom automobile najmenej 300 km, musi prislusny tim F1 potvrdit' prostrednictvom
formulara Ziadosti o superlicenciu F1, Ze absolvoval s jazdcom rozpravu, aby ho riadne oboznamil so

vSetkymi relevantnymi ovladacimi prvkami a systémami aktualnych automobilov.
™ Aktualne vozidlo, predchadzajice vozidlo alebo historicky automobil, ako je definované v Sportovych predpisoch F1

13.2 Kvalifikacia pre superlicenciu iba pre volny tréning
13.2.1 Jazdec musi byt drzitefom platnej FIA medzinarodnej licencie stupria A.
13.2.2 Jazdec musi mat na Starte svojej prvej sutaze F1 aspori 18 rokov.
Podla vyhradného uvazenia FIA mdZe jazdec, o ktorom sa usudi, Ze v poslednom &ase sustavne
preukazoval vynikajuce schopnosti a vyspelost v sutazi jednosedadlovych formulovych vozidiel, ziskat
superlicenciu iba na volny tréning vo veku 17 rokov.
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13.2.3 a) Ked jazdec prvykrat Ziada o superlicenciu iba pre volny tréning, musi spifiat’ aspofi jednu z
nasledujucich poZiadaviek:
a) absolvovat 6 podujati FIA majstrovstiev Formuly 2, alebo
b) ziskat aspori 25 bodov. FIA posudi pocet bodov nazbieranych bud za (i) obdobie troch
kalendarnych rokov, ktoré bezprostredne predchadzaju roku datumu podania Ziadosti, alebo
(i) obdobie dvoch kalendarnych rokov, ktoré bezprostredne predchadzaju roku datumu
podania Ziadosti pripo¢itané k bodom nazbieranym v kalendarnom roku odo dfia podania
Ziadosti, podla toho, ktora hodnota je vyssia. VSetky body su uvedené v Dodatku 1.
Navys$e k a) alebo b) musi jazdec Uspe$ne absolvovat $kolenie tykajlice sa najdélezZitejsich bodov MSP
a Sportovych predpisov F1.
b) V pripade vSetkych po sebe nasledujucich ziadostiach o superlicenciu iba pre volny tréning musi
jazdec spinat aspofi jednu z nasledujlcich poZiadaviek:
a) absolvovat celt sezénu FIA majstrovstiev Formuly 2 alebo
b) nazbierat aspor 25 bodov. FIA posudi po¢et bodov nazbieranych bud za (i) obdobie troch
kalendarnych rokov, ktoré bezprostredne predchadzaju roku datumu podania ziadosti, alebo
(i) obdobie dvoch kalendarnych rokov, ktoré bezprostredne predchadzaju roku datumu
podania ziadosti pripocitané k bodom nazbieranym v kalendarnom roku podania ziadosti,
podla toho, ktora hodnota je vysSia. VSetky body su uvedené v Dodatku 1.
NavySe k a) ab) vy3Sie musi prislusny tim F1 potvrdit prostrednictvom formulara Ziadosti o
superlicenciu F1, Ze absolvoval rozpravu so svojim jazdcom o najdéleZitej$ich bodoch MSP a
Sportovych predpisov F1.
13.2.4 FIA musi posudit, ¢i jazdec dbsledne preukazal vynikajuce schopnosti v monopostoch formule.
Prisludny tim F1 musi preukézat, Ze Ziadatel najazdil najmenej 300 km v reprezentativnom vozidle
Formula 1" konzistentne pretekarskymi rychlostami po¢as maximalne 2 dni, ukon&enych nie viac ako
180 dni pred podanim ziadosti a potvrdenych s ASN krajiny, v ktorej sa test uskutocnil. V pripadoch, ked
jazdec najazdil na historickom automobile aspori 300 km, musi prisludny tim F1 potvrdit prostred-
nictvom formulara ziadosti o superlicenciu F1, Ze absolvoval s jazdcom rozpravu, aby ho riadne
oboznamil so vSetkymi relevantnymi ovladacimi prvkami a systémami aktualnych automobilov.
13.2.5 Jazdec bude v 12-mesacnej skuSobnej dobe, pocas ktorej bude doasnym drzitefom super-
licencie iba pre volny tréning a jej vydanie moze byt kedykolvek prehodnotené.
M sugasne vozidlo, predchadzajlce vozidlo alebo historicky automobil podria definicie v Sportovych predpisoch F1

13.3 Postup pri podavani ziadosti

a) Kompletnu ziadost musi FIA obdrzat najmenej 14 dni pred technickym preberanim na prvu sutaz FIA
majstrovstiev sveta F1, v ktorej ma kandidat sutazit. V pripade zmeny jazdca v majstrovstve z dévodov
vy$38ej moci mbéze FIA akceptovat prihlaSky do 48 hodin pred zaciatkom Uvodného technického prebe-
rania sutaze.

b) Ked jazdec Ziada o superlicenciu po prvykrat, musi ASN, ktora vydala aktualnu sutaznu licenciu
jazdca, predlozit FIA Specifické odporucanie spolu s vysledkami jazdca a Cislom platnej medzinarodnej
licencie A.

c) Jazdec musi predlozit na FIA vyplnenu ziadost o superlicenciu.

d) Na FIA musi byt zaplateny ro¢ny poplatok za superlicenciu.

13.4 Podmienky vydania

14.

13.4.1 Ak su Clanky 13.1 alebo 13.2 a 13.3 splnené k spokojnosti FIA, FIA vyda licenciu.

13.4.2 Superlicencia a superlicencia iba pre volny tréning budu platné iba do konca roka vydania.

13.4.3 Jazdec, ktorému bola vydana superlicencia, bude mat’ skudobnu dobu 12 mesiacov od jeho
prvého Startu na pretekoch F1, pocas ktorych bude doCasnym drzitefom superlicencie a méze byt kedy-
kolvek preskimana.

KVALIFIKACIA PRE VYDANIE E-LICENCIE (elektronickej licencie)

FIA e-licenciu vydava FIA.

14.1 Kvalifikacia pre e-licenciu

14.1.1 Jazdec musi byt drzitefom aktualnej FIA medzinarodnej licencie stupna B.

14.1.2 Jazdec musi mat na Starte svojej prvej sutaze Formuly E aspofi 18 rokov.

14.1.3 Jazdec musi uspesne absolvovat Skolenie tykajuce sa najddlezitejSich otazok elektrickej bezpec-
nosti a technickych a Sportovych aspektov sutaze.

14.1.4 Jazdec musi Uspe$ne absolvovat $kolenie tykajlce sa najdélezitejsich bodov MSP a Sportovych
predpisov pre FIA majstrovstva Formuly E.

14.1.5 Jazdec musi tieZ spifiat aspon jednu z nasledujucich poziadaviek:

a) Absolvoval aspon tri Starty v pretekoch, ktoré sa zapocitaju do FIA majstrovstiev sveta Formuly E
jazdcov v predchadzajucej sezéne, alebo aspon 10 Startov v predchadzajucich 3 sezénach.

12



14.2

14.3

14.4

b) Ziskat aspon 20 bodov. FIA posudi pocet bodov ziskanych bud za (a) obdobie troch kalendarnych
rokov bezprostredne pred datumom podania zZiadosti, alebo (b) za obdobie dvoch kalendarnych rokov
bezprostredne pred datumom podania ziadosti plus k bodom ziskanych v kalendarnom roku podania
Ziadosti, podla toho, ktora hodnota je vy$Sia. VSetky body su uvedené v Dodatku 1.

c) Nazbierali aspofi 15 bodov (vypocitanych podla &lanku 14.1.6.b) a absolvovali aspori 100 km vo
vozidle sucasnej generacie Formuly E poc¢as volného tréningu a/alebo pocas oficialnych testov. 100 km
musi byt absolvovanych pocas aktualnej sezény alebo polas sezény bezprostredne predchadzajucej
Majstrovstvam sveta FIA Formuly E.

d) Bol uz predtym drzitefom superlicencie F1. V tom pripade musi byt jazdec posudeny na zaklade vy-
hradného rozhodnutia FIA, Ze v poslednom Case sustavne preukazoval vynikajuce schopnosti na FIA
majstrovstvach sveta Formuly 1 alebo v jednom alebo viacerych majstrovstvach uvedenych v Dodatku
1.

e) Je posudzovany na zaklade vyhradného rozhodnutia FIA, Ze sustavne preukazuje vynikajuce schop-
nosti v monopostoch formule alebo v majstrovstvach uvedenych v Dodatku 1, ktoré udeluju minimalne
20 bodov (pre vitaza/sezénu), ale bez moznosti sa kvalifikovat' podfa niektorého z vysSie uvedenych
bodov a) az d) vysSie.

Kvalifikacia pre e-licenciu len na volny tréning

14.2.1 Jazdec musi byt drzitefom aktualnej medzinarodnej licencie stupria B.

14.2.2 Jazdec musi mat na Starte podujatia svojej prvej sutaze Formuly E aspon 18 rokov.

14.2.3 Jazdec musi UspeSne absolvovat Skolenie tykajuce sa najdéleZitejSich bodov elektrickej bezped-
nosti a technickych a Sportovych aspektov sutaze Formuly E.

14.2.4 Jazdec musi Uspesne absolvovat pohovory tykajlice sa najddleZitejsich bodov MSP a Sporto-
vych predpisov FIA Majstrovstiev sveta Formuly E.

14.2.5 Jazdec sa nesmie predtym zucCastnit’ pretekov FIA majstrovstiev Formuly E alebo FIA maijstrov-
stiev sveta Formuly E.

14.2.6 Jazdec musi tieZ spifiat aspori jednu z nasledujucich poziadaviek:

a) Ziskat aspon 10 bodov. FIA posudi pocet bodov nazbieranych bud za (a) obdobie troch kalendarnych
rokov, ktoré bezprostredne predchadza datumu podania Ziadosti, alebo (b) obdobie dvoch kalendarnych
rokov, ktoré bezprostredne predchadza datumu podania prihladky - body sa pridaju k nazbieranym
bodom v kalendarnom roku podania Ziadosti, podla toho, ktora hodnota je vysSia. VSetky body su
uvedené v Dodatku 1.

b) Nazbierat' aspor 5 bodov (vypocitané podla &l. 14.2.7.a) a mat odjazdené aspori 200 km v sucasnej
generacii Formuly E poc€as oficialnych testov. Tych 200 km musi boli odjazdenych polas aktualnej
sezony resp. po€as sezény bezprostredne predchadzajucej Majstrovstvam sveta FIA Formuly E.

c) Byt posudzovany na zaklade vyhradného rozhodnutia FIA, &i sustavne preukazovat vynikajuce
schopnosti v monopostoch alebo v majstrovstvach uvedenych v Dodatku 1, ktoré poskytuju minimalne
15 bodov (pre vitaza / sezénu), ale bez moznosti sa kvalifikovat podla a) vy$Sie.

Postup pri podavani ziadosti

14.3.1 Kompletnu ziadost pre jazdcov kvalifikujucich sa podla 14.1.6 a), b) alebo c) alebo 14.2.7a) musi
FIA obdrzat najneskér 14 dni pred technickym preberanim prvej sutaze FIA majstrovstiev sveta Formule
E v ktorej kandidat sutazi. V pripade zmeny jazdca v majstrovstve z dévodov vys3ej moci moze FIA
akceptovat prihlasky do 48 hodin pred zaciatkom predsutazného technického preberania.

14.3.2 Kompletnu Ziadost pre jazdcov kvalifikujucich sa podla 14.1.6 d) alebo 14.2.7b) musi FIA obdrzat
najmenej 21 dni pred technickym preberanim prvej sutaze FIA majstrovstiev sveta Formuly E, v ktorej
ma kandidat sutazit.

14.3.3 Ked jazdec prvykrat poziada o e-licenciu, musi ASN, ktord vydala aktualnu sutaznu licenciu
jazdca predlozit na FIA S$pecifické odporucanie spolu s vysledkami jazdca a Cislom aktualnej
medzinarodnej licencie B.

14.3.4 Jazdec musi predlozit vyplnenu ziadost o e-licenciu na FIA.

14.3.5 Na FIA musi byt zaplateny ro&ny poplatok za e-licenciu.

Podmienky vydania

14.4.1 Ak budu ¢l. 14.1 alebo 14.2 a 14.3 splnené k spokojnosti FIA, FIA vyda e-licenciu.

14.4.2 E-licencia bude platna do konca sezoény, v ktorej bola vydana.

14.4.3 Jazdec, ktorému bola vydana e-licencia, bude v 12 mesaénej skuSobnej dobe po svojich prvych
pretekoch Formuly E, poCas ktorej bude do¢asnym drzitelom e-licencie a bude kedykolvek podliehat
kontrole.

13



15.
15.1

15.2

LICENCIE PRE VSETKY POKUSY O SVETOVY POZEMNY RYCHLOSTNY REKORD

Udelenie licencie jazdca

15.1.1 PoZiadavky na licenciu pre vSetkych jazdcov, ktori sa poku$aju o rekord na vzdialenost, ¢as
alebo absolutny svetovy rekord na uzavretych tratiach konany na uzavretych alebo na otvorenych
tratiach >10 km alebo >10 mil.

Vzdialenost, as alebo absolutny svetovy rekord na uzavretej trati (ako je definované v Prilohe D MSP)
na uzavretych tratiach alebo na otvorenych tratiach >10 km alebo >10 mil si vyZaduju FIA
medzinarodnu licenciu jazdca. Pozadovana licencia zavisi od predpokladanej maximalnej rychlosti
pocas pokusu o rekord, ako je uvedené v tabulke 1. VyZaduje sa aj FIA licencia pre svetovy pozemny
rychlostny rekord (Land Speed Records - LSR), ako je uvedené v tabufke 2.

Tabulka 1

‘ Typ licencie Maximalna rychlost
Stupen D FIA medzinarodnejlicencie jazdca — minimalne <200 km/h (<125 mi/h)
Stupen C FIA medzinarodnej licencie jazdca — minimalne >200 km/h (>125 mi/h)

15.1.2 Poziadavky na licenciu pre pokusy o rekord v zrychleni s pevnym Startom uskutocnené na
homologovanej drdhe pre dragstery alebo inej drahe, kde sa oba prejazdy uskuto€huju v rovnakom
smere.

Pokusy o rekordné zrychlenie s pevnym Startom (ako je definované v Prilohe D) s pretekarskymi
vozidlami dragster a inymi vozidlami na homologovanych pretekarskych drahach pre dragstery a inych
otvorenych drahach s dizkou < 1/4 mile musia spifiat predpisy pre licencie jazdcov dragsterov, ako je
uvedené v ¢&l. 17 ,Licencie pre preteky dragsterov® kapitola |,FIA medzinarodné licencie jazdcov*
Prilohy L MSP.

15.1.3 PozZiadavky na licenciu pre pokusy o rekord na vzdialenost < 1 milu, kde sa vyZaduje zalozny
pruh v opaénom smere.

Kvalifikacia pre licenciu jazdca LSR méze byt zalozena bud na postupnom zvySovani rychlosti, na
predchadzajucej skusenosti (praxi) alebo drzbe aktualnej FIA medzinarodnej licencie jazdca. Licencia
LSR je viazana na konkrétny typ vozidla (pozri tabulku 2).

Kvalifikacia na zaklade postupného zvysSovania rychlosti

15.2.1

a) Poziadavky na licenciu pre pokusy o rekord na vzdialenost < 1 milu s pevnym alebo letmym Startom,
kde sa zalozny prejazd o rekord robi v opacnom smere, su zaloZzené na postupnom zvysSovani rychlosti.
b) Poziadavky na konkrétny stuper licencie LSR dopifiaju poZiadavky na vSetky licencie vy$Sej urovne,
ako je uvedené v tabulke nizSie.

c) Jazdec predlozi na ASN ziadost o predbeznu licenciu pozadovanej uUrovne. Ked jazdec spini
poziadavky, upgrade licencie bude overeny Sportovym komisarom FIA. Overenie bude zahffiat
informacie o vozidle pouzitom na splnenie licenénej poziadavky (nazov, Cislo a fotografia). Ked su
poziadavky splnené a predlozené ASN, ASN vyda plnohodnotnu licenciu.

Tabulka 2

‘ Poziadavky na udelenie licencii jazdcom na pozemné rychlostné rekordy
Maximalne povolena rychlost
v ktoromkolvek bode pocas
pokusu o record

LSRD | <200 km/h (<125 mi/h) Minimalne 16 rokov (18 rokov pre vozidla pohanané pridovym
motorom). Jazdec, ktory je drZitelom FIA medzinarodne;j licencie
jazdca stupna D alebo vy$Sej, sa automaticky kvalifikuje na licenciu
LSR D, ale musi na ASN podat Ziadost o licenciu LSR D.
Upozorfiujeme, Ze niektoré miesta pretekov mézu vyzadovat aj
Statom vydany vodi€sky preukaz.

Stupen
licencie

Poziadavky

LSRC | <300 km/h (<186 mi/h) Minimélne; 1'8 roko_v. Prg kvalifikéciuv zalpienavng postgpnovrn ]
zvySovani rychlosti musi byt dokonceny aspori jeden uspesny
prejazd rychlostou 75 % az 85 % maximalnej predpokladane;j
rychlosti. Pre kvalifikaciu zaloZzenu na praxi aspon dva prejazdy
75 % az 85 % maximalnej predpokladanej rychlosti vykonanej v
rovnakom 12-mesacnom obdobi v podobnom type vozidla.
Jazdec, ktory je drzitefom FIA medzinarodnej licencie jazdca
stupnia C alebo vyS$Sej, sa automaticky kvalifikuje na licenciu
LSR C, ale musi na ASN podat Ziadost o licenciu LSR. Konec¢ny

suhlas s licenciou vyda Sportovy komisar podujatia.
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16.

LSRB | <400 km/h (250 mi/h) Minimélng 1,8 roko_v. Pre’ kvalifikéciuv zalpienavng postl’Jpno[n ]
zvySovani rychlosti musi byt dokon&eny asporn jeden uspesny
prejazd rychlostou 60 % az 70 % maximalnej predpokladane;j
rychlosti a jeden Uspesny prejazd rychlostou 75 % az 85 %
maximalnej predpokladanej rychlosti. Pre kvalifikaciu zalozenu
na predchadzajucej praxi aspon dva prejazdy rychlostou 75 %
az 85 % maximalnej predpokladanej rychlosti vykonanej v
rovnakom 12-mesacnom obdobi v podobnom type vozidla.
Koneé&ny suhlas s licenciou vyda Sportovy komisar podujatia.

LSRA | >400 km/h (>250 mi/h) Miniméln(? 1,8 rokov. Pre k’valifika”lciu zaloZzenu na pvo§’5upnom
zvySovani rychlosti, viacnasobné postupne sa zvySujuce
rychlosti v€itane aspon jedného Uspesného prejazdu rychlostou
50 % az 60 % maximalnej predpokladanej rychlosti, jedného
uspesného prejazdu rychlostou 65 % az 75 % maximalnej
predpokladanej rychlosti a jeden uspesSny prejazd rychlostou 75
% az 85 % maximalnej predpokladanej rychlosti. Pre
kvalifikaciu na zaklade predchadzajlucej praxe, aspon tri
prejazdy rychlostou 75 % az 85 % maximalnej predpokladanej
rychlosti, vykonané v ramci rovnakého 12-mesacného obdobia
na podobnom type vozidla. Koneény suhlas s licenciou vyda

Sportovy komisar podujatia.

15.2.2 Kvalifikacia na zaklade praxe

Jazdec mdze poziadat o licenciu LSR C alebo licenciu LSR vySSieho stupria na zaklade praxe. Spolu so
Ziadostou o licenciu pozadovanej urovne je potrebné predloZit doklad o praxi ekvivalentny vy3Sie
uvedenym poziadavkam.

a) Aby sa jazdec kvalifikoval na licenciu LSR D alebo LSR C na zaklade praxe, musi poskytnut dékaz
vo forme €asovych zaznamov z pokusov o pozemné rychlostné rekordy, ktoré schvalila FIA alebo iné
organizacie, alebo dékaz o su€asnych alebo predtym drzanych pozemnych rychlostnych rekordoch. Ina
dokumentacia méze byt posudena podla uvazenia Sportového komisara podujatia.

b) Na ziskanie licencie LSR B alebo LSR A na zaklade praxe musi jazdec poskytnut dokaz, ako je
uvedené vySsie, pricom skusenosti by mal mat s vozidlom, ktoré bude pouzité pri pokuse o rekord,
alebo s velmi podobnym vozidlom.

c) Ak ASN povaZzuje dékaz o praxi za dostatony, vyda docasnu licenciu.

d) Jazdec, ktory je drzitelom FIA medzinarodnej licencie jazdca stupna C alebo vy3Sej, sa automaticky
kvalifikuje na licenciu LSR C, ale musi na ASN podat Ziadost o licenciu LSR.

e) Licencia LSR sa zniZi o jeden stupef za kazdé tri roky neaktivity po jej vydani.

15.2.3 Specificka licencia pre vozidlo

a) Licencia jazdca LSR je Specificka pre vozidlo a dava jazdcovi opravnenie vykonavat’ pokusy o rekord
v konkrétnom vozidle, ktoré bude identifikované nazvom, Cislom a obrazkom.

b) V pripade zmeny vozidla jazdec nemusi Ziadat o novu licenciu, ale musi sa riadit poziadavkami na
postupné zvysovanie rychlosti od trovne LSR C. Ked jazdec spifia poZiadavky na rychlost, bude to
uvedené na licencii.

LICENCIE PRE PRETEKY TRUCKOV (KAMIONOV)

Pre vSetky preteky truckov je potrebna licencia stupfa ITC-C. Vysledky dosiahnuté v pretekoch truckov nie su
nevyhnutne platné pre kvalifikaciu na vyssi stupen licencie.

17.

LICENCIE PRE PRETEKY DRAGSTEROV

17.1 FIA medzinarodna licencia pre preteky dragsterov je platna v ramci kategérii vozidiel, pre ktoré bola
vydana, pre vSetky preteky dragsterov schvalené FIA a je pre tieto sutaze povinna.

17.2 FIA medzinarodna licencia pre preteky dragsterov podlieha vSetkym pravidlam tykajucim sa medzina-
rodnych licencii, ktoré su uvedené v MSP FIA, kapitoly 2 a 8.

17.3 FIA medzinarodna licencia pre preteky dragsterov sa bude vyzna&ovat velkou pretlaéou pismen DR.

17.4 ASN, ktoré vydavaju licencie, budu zodpovedné za overenie kvalifikacii, ktoré sa vyzaduju pre rézne
stupne, vratane:

VSetci ziadatelia o licenciu musia mat minimalne 16 rokov. Minimalny vek pre jazdcov v kategérii Pro Modified,
Top Methanol Dragster, Top Methanol Funny Car, Pro Stock, Funny Car a Top Fuel je 18 rokov.

17-ro¢ny mbze poziadat o licenciu Pro Modified, Top Methanol Dragster, Top Methanol Funny Car, Pro Stock,

Funny Car a Top Fuel, ak su splnené vSetky nasledujuce kritéria:
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1) ASN ziadatela o licenciu schvalila ziadost o licenciu;
2) 18. narodeniny Ziadatela pripadaju na nadchadzajucu sezénu;
3) Ziadatel bol aktivnym ucastnikom inej kategérie Drag Racing s licenciou ASN.

17.5 Licencie platia pre nasledujiuce kategodrie vozidiel, ako su definované v medzinarodnych predpisoch
platnych pre preteky dragsterov:

Typ A Typ B Typ C
razvor viac ako 125” razvor do 125” s karosériou
1 Top Fuel Funny Car Pro Modified
2 TM/D TM/FC Pro Stock
3 *ET 6,0 — 7,49 *ET 6,0 - 7,49 *ET 6,0 —7,49
4 *ET 7,50 — 9,99 *ET 7,50 — 9,99 -

Ziadatelia o licenciu pre Top Fuel, Funny Car, Pro Modified, Pro Stock, Top Methanol Dragster a Top Methanol
Funny Car musia absolvovat dve jazdy v pozadovanej alebo nizsej triede (triedach) pozadovaného Standardu
E.T. a na urovni poZadovanej triedy (tried) Standardu mph (mi/h) alebo nad fou.

*ET = €as na Stvrt mile (402,33 m)

Standardy triedy su:

Top Fuel

dve (2) jazdy na Stvrt mile (402,33 m) absolvované za 5,40 alebo rychlejSie a jedna (1) jazda rychlostou 415
km/h alebo rychlejSie — alebo dve (2) jazdy 1 000“ (304,8 m) za 4,70 alebo rychlejSie a jedna (1) jazda
rychlostou 386 km/h

Funny Car

dve (2) jazdy na stvrt mile (402,33 m) za 5,70 alebo rychlejSie a jedna jazda 400 km/h alebo rychlejSie - alebo
- dve (2) 1 000' (304,8 m) jazdy za 4,90 alebo rychlejSie a jedna (1) rychlost 370 km/h

Pro Stock

dve (2) jazdy na Stvrt mile (402,33 m) za 7,60 alebo rychlejSie a jedna jazda rychlostou 270 km/h alebo
rychlejSie

Pro Modified

dve (2) jazdy na Stvrt mile (402,33 m) za 7,40 alebo rychlejSie a jedna jazda rychlostou 280 km/h alebo
rychlejsie

TMD/TMFC dve (2) Stvrt mile (402,33 m) za 6,40 alebo rychlejSie a jedna rychlostou 320 km/h alebo
rychlejdie.

17.6 V3etci Ziadatelia o licenciu su povinni absolvovat’ fyzické preskusanie s ASN pred vykonanim testovacich
jazd. Formulare a zZiadosti o licenciu maju k dispozicii ASN. Pozrite si ¢l. 1 kapitoly Il Prilohy L tykajaci sa
Standardnych zdravotnych pozZiadaviek na medzinarodné licencie. Podobne aj vozidlo pouzivané na testovacie
jazdy musi byt aktualne s ohfadom na pravidla a predpisy pre triedu/licenciu, o ktoru sa Ziada.

17.7 Drzitel licencie v ur€itej triede mdze pretekat v pomalSich triedach rovnakého typu (napriklad drzitel
licencie typu A triedy 1 je opravneny sutazit v A/2 a A/4). Okrem toho akakolvek ina FIA licencia jazdca méze
nahradit’ licenciu na preteky dragsterov triedy 4.

17.8 Novy jazdec, ktory predtym nebol drzitelom sutaznej licencie, bude podrobeny $pecialnemu testu
orientacie v kokpite (so zaviazanymi oCami) a bude musiet absolvovat minimalne Sest jazd pod dohladom
komisie. VSetci ziadatelia o licenciu su povinni absolvovat fyzické vySetrenie pred vykonanim testovacich jazd.
Uplné pokyny st uvedené na zadnej strane formulara Ziadosti o licenciu (k dispozicii od ASN). Na podujatiach
majstrovstiev FIA nebudu jazdcom poskytnuté Ziadne jazdy navySe. Od jazdca, ktory prechadza do vy$Sej
triedy alebo prechadza z kategérie kapotovanej do/z kategodrie otvorenych vozidiel, sa vyzaduje test orientacie
v kokpite a tri jazdy (podfa pokynov k Ziadosti o licenciu). Jazdec s licenciou méze viest vozidlo zaradené do
kategorie podla obmedzeni svojej licencie. Je zakazany prechod do alebo z kategdrie s dlhym razvorom na
kratky razvor, dragster/kapotované vozidlo atd., pokial nevlastni pre kazdu z nich osobitni licenciu.

18. LICENCIE PRE UCASTNIKOV SO ZDRAVOTNYM POSTIHNUTIM
Tato Cast je urCena pre telesne postihnutych sutaziacich (pozri kapitolu 11, ¢lanky 1.4 a 1.5).

18.1 Jazdec

Bez ohladu na problémy spOsobené chronickymi ochoreniami, ktoré vylu€uji vykonavanie motoristického
Sportu a diskvalifikujuce poSkodenia zraku méze kazda osoba so ziskanym alebo vrodenym postihnutim, ktora
podla nazoru narodnej lekarskej komisie (ak existuje) alebo lekara uréeného ASN, nespifia podmienky na
ziskanie medzinarodne;j licencie jazdca, (pozri kapitolu Il, €l. 1.5.2,) poziadat o ziskanie medzinarodnej licencie
jazdca so zdravotnym postihnutim, ak su splnené vSetky podmienky uvedené nizsie (¢lanky 18.2 az 18.5).
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18.2 Dopinkové podmienky

Pre u&astnikov so zdravotnym postihnutim je potrebné zvaZit aj nasledujuce kritéria pre udelenie medzina-
rodnej licencie jazdca:

a) Lekarska prehliadka

Ugastnici so zdravotnym postihnutim, ktori st kandidatmi na medzinarodnu licenciu jazdca, musia byt
vySetreni bud ¢lenom narodnej lekarskej komisie v krajinach, kde takyto organ existuje, alebo lekarom meno-
vanym ASN v sulade s podmienkami uvedenymi v kapitole Il, ¢lanky 1.5.2 a 1.5.3.

b) Jazdecky test

Ziadatel sa musi podrobit jazdeckej skiske vo svojom vlastnom sutaznom vozidle, prednostne na okruhu
alebo rychlostnej skuske rally za pritomnosti predstavitefa ASN, aby mohla byt ohodnotena jeho spdsobilost.
c) Schopnost’ samovyprostenia sa z vozidla

Musi sa vyhodnotit schopnost uchadzafov so zdravotnym postihnutim &o najrychlejSie sa vyprostit zo
sutaznych vozidiel, s ktorymi chcu sutazit' (alebo z podobného modelu) (simulacia bezprostredného nebezpe-
Censtva, vypuknutia poziaru atd.).

Uchadzadi musia byt schopni vyprostit sa z vozidla sami zo sediacej polohy s pripevnenym bezpeénostnym
pasom a vzdialit sa od neho, podla ¢asovych poziadaviek majstrovstva, ktorého sa chcu zicastnit.

Ak by zhorSenie pohyblivosti vyrazne ovplyvnilo vystup z vozidla, v ktorom chcu uchadzadi satazit, pripad by
mal byt oznameny Race directorovi a/alebo riaditelovi sutaze, na ktorej chcu sutazit.

18.3 Osvedéenie o upravach pre vozidla drzitelov medzinarodnej licencie jazdca so zdravotnym
postihnutim

Po uspeSnom vyhodnoteni Pracovnou skupinou pre Upravy pri FIA Disability and Accessibility Commission,
vyda FIA osvedCenie o uUpravach (Certificate of Adaptations) pre sutazné vozidla, ktoré nie su v sulade s
prislusnymi homologaénymi a/alebo technickymi predpismi z dévodu Uprav pozadovanych pre ucéastnikov s
postihnutim.

Certifikat o upravach a jeho prilohy musia byt predlozené v Case technického preberania o najskor
technickému timu sutaZe, na ktorej chcu sutaZzit. Povolené su len upravy vykonané v sulade s Upravami
uvedenymi v certifikate a jeho prilohach.

Certifikat o Upravach je platny pocas sezény, pre ktoru je vydany, pokial po€as tohto obdobia zostanu Upravy
vozidla nezmenené. Mbdze sa obnovit medzi jednou a druhou sezénou.

Pomocou formulara FIA uréeného pre tento ucel musi ASN uc€astnikov so zdravotnym postihnutim predlozit
Ziadost’ o certifikat na Pracovnu skupinu FIA pre upravy aspoi dva mesiace pred sutazou, v ktorej chcu
sutazit. Pracovna skupina FIA pre upravy bude akceptovat iba poziadavky na vozidla urené pre sutaze
zaradené v medzinarodnom Sportovom kalendari alebo sutaze s predpismi, ktoré Specificky vyzaduju certifikat
o Uprave FIA.

18.4 Spolujazdec

Podobne, bez ohladu na problémy spojené s chronickymi ochoreniami, ktoré vylu€uju vykonavanie
motoristického Sportu a diskvalifikujucej poruchy zraku, u€astnik so zdravotnym postihnutim, ktorého Sportova
aktivita je obmedzena na ulohu spolujazdca v rally, ako je definované v &. 20 MSP, méZe poZiadat o
medzinarodnu licenciu spolujazdca.

PoZadované fyzické kritéria, su rovnaké ako tie, ktoré sa vyZaduju od kandidatov na medzinarodnu licenciu pre
ucastnikov so zdravotnym postihnutim.

Schopnost’ ziadatelov vyprostit sa z vozidla, v ktorom zamyslaju vykonavat svoju ulohu spolujazdca (alebo z
podobného modelu), musi byt hodnotena v sulade s rovnakymi kritériami, aké sa vyzaduju pre licenciu pre
ucastnikov so zdravotnym postihnutim.

NavySe, ak sa to vyZaduje, musia byt Ziadatelia schopni vykonat nasledujuce skusky v poradi, v akom su
uvedené:

- umiestnit SOS panel na strechu;

- umiestnit’ Cerveny trojuholnik priblizne 50 metrov od zadnej €asti vozidla;

- vybrat SOS panel a mavat nim spoza vozidla.

18.5 Praktizovanie motoristického Sportu pre drzitefov medzinarodnych licencii so zdravotnym
postihnutim
18.5.1 Pohotovostny manazment
Na sutazi, ktorej sa zucCastfiuje jeden alebo viaceri Uc€astnici so zdravotnym postihnutim, musia byt
Race director a/alebo riaditel sutaze, lekarsky delegat alalebo hlavny lekar a zachranné sluzby
informovani o Startovych Cislach tychto jazdcov a maju mat informacie o ich zdravotnom postihnuti,
najma &i su chodiaci alebo nechodiaci.
Zachranné sluzby musia byt informované najma v pripade, ak su priputané nohy, ak je trup priputany k
sedadlu a/alebo ak Upravy kokpitu prekazaju pri zachrane.
Je zodpovednostou jazdcov a/alebo ich timu aby €o najskér informovali vy3Sie uvedenych hlavnych
¢inovnikov, aby im umoznili odovzdat dalej informacie tratovym komisarom, ¢lenom vyprostovacieho a
lekarskeho timu.

17



18.5.2 Univerzalny symbol pre Géastnikov so zdravotnym postihnutim

Drzitelia licencii, ktori nie su chodiaci, musia mat’ vZdy zobrazeny univerzalny symbol pre u¢astnikov so
zdravotnym postihnutim schvaleny komisiou FIA Disability and Accessibility Commission, ktory ich ako
takych z bezpe€nostnych dévodov odliSuje.

Pocgas sutaze a testovania musi byt symbol umiestneny na sutaznom vozidle vedfa Startového cisla
alebo mena, na oboch dverach vozidla a na prednej a zadnej Casti sutazného vozidla.

Nalepka musi mat velkost aspori 50 % velkosti Cisla — v kazdom pripade aspofi 8 cm? — a musi mat
rovnaku velkost ako meno, ked je umiestnena vedla neho.

Ak je to mozné, Cast bielej farby by mala mat luminiscenéné prvky (alebo ekvivalent), aby sa zabez-
pedila viditelnost symbolu po€as noénych pretekov.

18.5.3 Vytrvalostné preteky

Pre vytrvalostné preteky a iné sutaZze s viacerymi ucastnikmi v tom istom vozidle je potrebné progre-
sivne svetelné zariadenie, ktoré urci, kedy preteka ucastnik so zdravotnym postihnutim.

18.5.4 Vystup na prebiehajici okruh alebo RS

Nechodiaci jazdci sa samovyprostia z vozidla, ktoré zastalo na prebiehajucom okruhu alebo rychlostnej
skuske iba v pripade dymu alebo nebezpecenstva poziaru. Vyprostia sa zo svojho vozidla, iba ked sa
nachadza v tesnej blizkosti vodnej plochy a hrozi mu potopenie. Ak jazdec zastaveného vozidla
nedokaze odviest vozidlo z okruhu alebo rychlostnej skisky na bezpe¢né miesto, zostane vo vozidle
chraneny jeho klietkou, pasmi a bezpeénostnym vybavenim a bude ¢akat’ na zachranu.

18.5.5 Ziadost’ o dodatoénti pomoc

Ugastnici so zdravotnym postihnutim, ktori maju $pecifické potreby, mézu poziadat o poskytnutie
dodatocnej podpory od ¢lena posadky pri vykonavani réznych &innosti po€as podujatia, na ktorom maju
v umysle sutazit.

Pokial Ziadost nespbsobuje Ziadne obavy o bezpeCnost a je urend na kompenzéaciu zniZenej
pohyblivosti alebo na to, aby pretekarovi umoznila ziskat Specialnu starostlivost' od fyzioterapeuta alebo
trénera, musi byt Sportovym komisarom ¢o najskér predloZzené podrobné vysvetlenie potrieb.

Zatial ¢o MSP a prislusné Sportové predpisy maju prednost, rozhodnutie o umozZneni pozadovanej
pomoci je na Sportovych komisarov sutaze, v ktorej chce sutazit ucastnik so zdravotnym postihnutim.

19. LICENCIE PRE MEDZINARODNE SUTAZE S OBMEDZENOU RYCHLOSTOU (IT LSC)

19.1 Minimalne poZiadavky na licencie vyZadované pre jazdcov a spolujazdcov pre:

Sutaze s obmedzenou rychlostou na okruhoch alebo cestach. Ide o sutaze, v ktorych je priemerna rychlost
maximalne 50 km/h a/alebo ktoré sa konaju na otvorenych verejnych komunikaciach v sulade s miestnymi
dopravnymi predpismi.

Pokial su dodrzané rychlostné limity nasledujuce discipliny (okrem inych) sa povazuju za sutaze s obmedzenou
rychlostou:

a) Okruhy: Predvadzania, prehliadky, trialy, ekologické sutaze, pravidelnost alebo ekvivalentné discipliny
/kategorie.

b) Cesty: Pravidelnost, eko-pravidelnost, historicka pravidelnost, navigacia, zrazy alebo ekvivalentné discipliny
/kategodrie.

19.2 Kritéria veku
Drzitelia musia mat minimalne 16 rokov (rozhodujuci je datum narodenia).

19.3 Kvalifikacné kritéria

NevyZaduje sa skusobna doba.

Ak sa sutaz kona na verejnych komunikaciach (otvorenych alebo uzavretych), drzitelia licencie IT LSC, ktori
riadia vozidlo, musia byt drzitelmi aj civilného vodi¢ského preukazu platného v krajine (krajinach) sutaze.
Vysledky sutaze s obmedzenou rychlostou sa nebudu brat do Gvahy pri kvalifikacii pre iné licenéné stupne.

19.4 Rozsah poésobnosti

IT LSC licencie m6zu byt vydané:

a) na kalendarny rok (t. j. s platnostou do 31. decembra roku podania Ziadosti) alebo
b) na sutaz. Pocet vydani tohto typu licencie za rok nie je obmedzeny.

19.5 Doplnkové podmienky

Kazdy jazdec, ktory sa zuc€astiuje sutazi s obmedzenou rychlostou a je drzitefom platného vodi¢ského
preukazu, je oslobodeny od povinnosti predkladat lekarske potvrdenie o spdsobilosti v sulade s poZiadavkami
¢l. 1 ,Roc¢na lekarska prehliadka spdsobilosti“ v kapitole 1l ,Predpisy pre lekarske vySetrenie jazdcov®, s
vynimkou pripadov, ked krajina, ktora vydala vodi¢sky preukaz, nema zdravotné poZiadavky na obnovenie
vodi¢ského preukazu vzhfadom na vek vodica.

Kazdy jazdec, ktory sa zu€astriuje sutazi s obmedzenou rychlostou a ktory nie je drZitefom platného
vodi¢ského preukazu, musi byt schopny na poziadanie predlozit lekarske potvrdenie o spdsobilosti v sulade s
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poziadavkami ¢&lanku 1 ,Rocna lekarska prehliadka pre spdsobilost” kapitoly Il ,Predpisy pre lekarske
vySetrenie jazdcov®.

20. MEDZINARODNA LICENCIA STUPNA Esport (IT-Esport)

20.1 Minimalne poziadavky na licenciu:

Licencia IT-Esport je platna pre sutaze Esport, ktoré musia byt individualne schvalené FIA ako otvorené pre
drzitelov licencie IT-Esport a ako také uvedené vo FIA medzinarodnom kalendari.

20.2 Vekové kritéria:

Jazdci musia mat' minimalne 14 rokov (zavazny je datum narodenin).

20.3 Kvalifikacné kritéria:

NevyZaduje sa skuSobna doba. Vysledky sutaze Esport nebudu brané do uvahy pri kvalifikacii pre iné licenéné
stupne.

20.4 Dopinkové podmienky:

Akykolvek jazdec, ktory sa zuCasthiuje sutazi Esport, je oslobodeny od povinnosti preukazat lekarske
potvrdenie o spdsobilosti v sulade s poziadavkami ¢lanku 1 ,Rocna lekarska prehliadka pre spdsobilost” v
kapitole Il ,Predpisy pre lekarske vySetrenie jazdcov".
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KAPITOLA Il. - PREDPISY PRE LEKARSKE VYSETRENIA JAZDCOV

Za ucCelom objasnenia akychkolvek otazok, ktoré mdzu vyplyvat z uplatiiovania tychto predpisov mala by
kazda ASN mat k dispozicii narodnu lekarsku komisiu. Ak to nie je mozné, tak aspori lekara na konzultacie
s dostatoénymi vedomostami zo Sportového lekarstva a obzvlast o problémoch Specifickych pre motoristicky
Sport.

1. KAZDOROCNA ZDRAVOTNA PREHLIADKA SPOSOBILOSTI
1.1 Oblast’ aplikacie lekarskej kontroly
VySetrenia popisane v tejto kapitole:
- su potrebné a postacujuce pre splnenie lekarskych poZiadaviek pre vydanie FIA medzinarodnej licencie
jazdca.
- su dbérazne odporucané pre vydavanie narodnych licencii jazdcov.
Lekarsku prehliadku musi vykonat lekar s povolenim na vykon lekarskej praxe v krajine, ktora vydava licenciu
ato v Case kratSom ako 3 mesiace pred podanim ziadosti o vydanie licencie. V pripade potreby, méze ASN
stanovit zvlaStne podmienky.
Prehliadka zahffia:
- pisomny dotaznik tykajuci sa rodinnej anamnézy, osobnej anamnézy (ochorenia, operacie, Urazy),
pritomnost’ sprievodnych ochoreni alebo infekcii, ako aj uZivanie akychkolvek liekov.
- celkové klinické vySetrenie zahriujuce predovSetkym: - kardiovaskularne vySetrenie
- vySetrenie zraku
- vyhodnotenie kostrovo-svalového systému.

1.2 Kardiovaskularne vysetrenie:

Vo vsetkych pripadoch sa meria krvny tlak:

- v pripade 59 ro¢nych oséb (alebo mladSich) na zadiatku roka podania Ziadosti o licenciu by sa EKG malo
uskutocnit v priebehu predchadzajucich 36 mesiacov.

- navySe u o0séb starSich ako 50 rokov sa kazdé 3 roky bude vyZzadovat' konzultacia s kardiol6gom.

- pre osoby vo veku 60 rokov a viac na zaciatku roka podania Ziadosti o licenciu by sa pocas predchadzajicich
12 mesiacov malo vykonat EKG a zatazovy tolerancny test (ETT). Nasledne by malo prebiehat EKG kazdy rok
a zatazovy tolerancny test a kardiologicka konzultacia kazdé dva roky.

1.3 VySetrenie zraku
V prvy rok vydania medzinarodnej licencie musi jazdec absolvovat nasledovné vySetrenia u kvalifikovaného
oftalmoldga alebo inej osoby kvalifikovanej vykonavat testy v sulade s legislativou prislusnej krajiny. Pocas
vySetrenia zraku nie je povolené pouzivat kontakiné SoSovky, v pripade potreby musi jazdec pri kontrole pouZzit
svoje okuliare.
a) zrakova ostrost'
i) Pred alebo po korekcii najmenej 6/9, 20/30 alebo 0,67 pre kazdé jednotlivé oko a 6/6, 20/20 alebo 1,00
pre obe odi spolu.
ii) Kazdy subjekt, ktorého zrakova ostrost' len na jednom oku je znizena, ale nie Uplne chyba a nemdze sa
zlepsit a ktory nevyhnutne ma kontralateralne videnie (Ci uz korigované alebo nie) rovné alebo vacsie ako
20/20, 6/6 alebo 1,00 mdze ziskat licenciu jazdca za nasledovnych podmienok:
- zhoda s nizSie uvedenym v bodoch b, ¢, d
- prijatelny stav oéného pozadia
- akakolvek porucha, stara alebo vrodena, musi byt strikine jednostranna.
b) farebné videnie: normalne (metddy analyzy: Ishiharove tabulky.
V pripade akejkolvek anomalie sa obratte na test hodnotenia a diagnostiky farieb (CAD) alebo na analo-
gicky systém. V ziadnom pripade nesmie hrozit' riziko chyb vo vnimani farieb vlajok pouzivanych na
medzindrodnych sutaziach — ekvivalent ,bezpe&ného trichromatického farebného videnia (CV3).
c) statické zorné pole: najmenej 120°, centralnych 20° nesmie mat ziadne skreslenie. Musi sa vykonat
perimetrické vySetrenie.
d) stereoskopické videnie: funkéné. V pripade pochybnosti musi byt ohodnotené pouzitim Wirthovho alebo
Bagoliniho testu (ryhovanymi So8ovkami) alebo podobnymi testami.
e) korekcia zraku: pouzivanie kontaktnych SoSoviek je povolené.
1.3.1 V pripade akutneho o&ného ochorenia vyvolavajuceho dihodobu stratu zraku alebo dlhodobud zmenu
zorného pofa, je nevyhnutnd minimalne dvojrona doba pred dal$im oftalmologickym vySetrenim jazdca.
V tomto pripade sa musia vykonat Specializované o¢né testy, vCitane testov na zorné pole a stereoskopické
videnie. TaktieZ sa odporu&a vykonat real-time test na okruhu, ak to je mozné.
Tieto rozhodnutia sa musia prijat’ zvlast pre kazdy jednotlivy pripad.

1.4 Pohyblivost’ kibov, rozsah pohybov, pritomnost amputacii a moznych protéz, prehlad senzoric-
kych a motorickych portch
Pre vydanie medzinarodnej licencie je pripustné nasledovné:
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- amputacia prstov, v pripade, Ze nie je postihnuta uchopova schopnost oboch ruk
- protézy konc¢atin, ak ich funkcia je rovnaka, alebo velmi podobna zdravym koncatinam
- volny pohyb kon¢atin stazeny o menej ako 50 %.

1.5 Zoznam chordéb a postihnuti, ktoré su nezluéitelné s vykonavanim motoristického Sportu alebo
ktoré vyzaduju lekarske posudenie zviaS§tnym organom

1.5.1 Absolutne vylicené

- epilepsia, lieCenda alebo nelieCena, s potvrdenymi klinickymi prejavmi v priebehu uplynulych 10 rokov

- akékolvek kardiovaskularne problémy s rizikom nahleho umrtia

- slepota na jedno oko (monokularna slepota)

Situacia jazdcov, ktori trpia na monokularnu slepotou, ktori su v sic¢asnej dobe drzitelmi medzinarodnej

licencie bude preskiumana pripad od pripadu Lekarskou komisiou FIA.

NavySe, pri kazdom probléme, ktory vznikne ako dosledok niektorého z vylu¢eni uvedenych vyssie, méze

Lekarska komisia FIA, ak si tak praje, poziadat o nazor komisiu expertov zvlast pre kazdy predloZzeny

pripad.

1.5.2 Podmienky nezlucitelné s vydanim Standardnej licencie, ale umoznujuce vydanie licencie

jazdca so zdravotnym postihnutim

(vid kapitolu I, ¢l. 18 tejto Prilohy L)

- véetky obmedzenia kibov, amputécie a protetické nahrady, ktoré nespiriaju kritéria uvedené v &l. 1.4

- tazké centralne poruchy alebo poruchy senzomotorickych funkcii (monoplégia, hemiplégia, paraplégia

atd. )

1.5.3 Choroby alebo postihnutia, ktoré vyzaduju lekarske posudenie organom uréenym ASN

(Lekarska komisia alebo ak nie je, lekar schvaleny ASN):

- cukrovka lie€end inzulinom alebo derivatmi sulfonylmo&oviny pod podmienkou, Ze lekarskemu organu,
schvalenému ASN bola predloZzena sprava o pravidelnych vySetreniach prislusného zZiadatela indikujuca
povahu oSetrenia a Ze lekarske potvrdenie schopnosti (vid €.1.8 ) ma pozndmku "potrebny lekarsky
dozor"

- akykolvek abnormalny srdcovy alebo arteridlny stav

- v8etky psychologické podmienky vcitane ADHD (porucha pozornosti s hyperaktivitou) veduce k problé-
mom spravania sa a vyZadujuce Specializovanu starostlivost;

- akykolvek zdravotny problém, ktory méze z dévodu svojej povahy alebo poZzadovaného oSetrenia viest k
Skodlivym désledkom pri u€asti v motoristickom Sporte v&itane pripadu nehody.

1.6 Formular lekarskeho vySetrenia
V kazdej krajine musi ASN, v sulade s lokalnou legislativou alebo zvykmi, navrhnut a vytladit:
i) zdravotny dotaznik.
ii) zdravotny formular.
V sulade s poZiadavkami su&asnych pravidiel budu tieto dokumenty distribuované vdetkym Ziadatelom
o licenciu.
1.6.1 Zdravotny dotaznik
Bude podpisany jazdcom, ktorého sa tyka.
Navrhované znenie tohto dotaznika je k dispozicii na FIA.
1.6.2 Zdravotny formular
Zdravotny formular musi obsahovat’:
- informécie potrebné pre vySetrujuceho lekara (navrhované znenie je k dispozicii na FIA).
- kompletné nasledujuce informacie:
- vySka a hmotnost osoby
- krvna skupina a RH faktor v krajinach, kde si to zakon vyzaduje
- akékolvek alergie ¢i uz na lieky alebo iné
- datum posledného o¢kovania proti tetanu
- Ciselné vysledky testov s vyhodnotenim funkcie kostrovo-svalového systému
- Ciselné vysledky testov s vyhodnotenim funkcie zraku
- hodnoty krvného tlaku a vyhlasenie, ze dalSie vySetrenia (jednoduchy EKG alebo zatazovy test,
v zavislosti na veku a pripade) boli vykonané.
V krajinach, kde to vyzaduju pravne predpisy alebo zvyky mézu byt v narodnom zdravotnom formulari
predpisané dodatocné testy. Formular podpiSe lekar, ktory vykonal lekarsku kontrolu a to nad peciatkou
ASN.
Na spodnom okraji zdravotného formulara musi ziadatel podpisat vyhlasenie, ze:
- informacie poskytnuté lekarovi ohladom sugasného zdravotného stavu a zdravotnej minulosti su spravne.
- sa zavazuje neuzivat ziadne latky, ktoré su uvedené v zozname WADA (svetovej antidopingovej
agentury) zakazanych latok a metod.
- sa zavazuje oznamit svojej ASN bez omeskania akékolvek podstatné zmeny svojho zdravotného stavu:
- z lekarskeho hladiska, v&itane akejkofvek medikamentdznej lie€by trvajucej dihSie ako 3 tyZdne
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- z traumatologického hladiska, Ci je alebo nie je po nehode praceneschopny a &i to je alebo nie je
vo vztahu ku motoristickému Sportu.
1.6.3 Miesto ulozenia zdravotného formulara a dotaznika
Tieto dokumenty budu ulozené u ASN v sulade s pravidlami zachovania lekarskeho tajomstva.
Avsak s ciefom vytvorit bezpeény pocitacovy subor, ktory bude k dispozicii lekdrom zasahujucim v
motoristickom Sporte pri nehode alebo pridruzenom ochoreni, méze FIA poziadat o képiu. Kategorie
jazdcov, ktorych sa to tyka budu uréené Lekarskou komisiou FIA.

1.7 Povinnosti lekara vykonavajuceho vysetrenie

Lekar zodpovedny za vykonanie vySetrenia spOsobilosti je povinny pouzit narodny zdravotny formular
predlozeny Ziadatefom a vyplnit vetky potrebné podrobnosti. Ziadatel potom musi ihned poslat dokument
prislusnej ASN.

Rozhodnutie o spdsobilosti alebo nespdsobilosti vydava lekar, ktory vykonal prehliadku. Tento lekar méze
poziadat’ o vyjadrenie organ schvaleny ASN (narodnu lekarsku komisiu alebo schvaleného lekara).

1.8 Lekarske potvrdenie o spdsobilosti

Ku kazdej medzinarodnej licencii musi byt prilozené lekarske osved&enie o spdsobilosti, ako je uvedené nizsie:
- bud’ na zadnej strane licencie,

- alebo na pripojenom dokumente.

Schopny na vykon motoristického Sportu podla zdravotnych standardov FIA:

Datum ......... .
Korekcia zraku (okuliare alebo So3ovky) ANO NIE
Zvlastna lekarska starostlivost’ ANO NIE

1.9 Distribucia predpisov
Mimo dokumentov, ktoré su v kompetencii ASN, sa vyzaduje, aby ASN distribuovala aktualne predpisy
vySetrujucim lekarom, alebo vyznadila na Ziadosti o licenciu odkaz na webstranku, na ktorej su zverejnené.

2. LEKARSKA KONTROLA NA SUTAZIACH

Overenie lekarskeho potvrdenia spdsobilosti hlavnym lekarom sutaze méze nahradit predbeznu prehliadku,
ktora sa vyzaduje v niektorych pripadoch. Okrem toho, hocikedy v priebehu sutaze alebo po jej ukonéeni mbze
hlavny lekar, lekarsky delegat FIA (ak je pritomny) alebo riaditel sutaze pozadovat lekarske vySetrenie jazdca,
bez ohfadu na to, &i to jeho spravanie vyZaduje. Na zaklade spravy hlavného lekara a lekarskeho delegata FIA
(ak je pritomny), prijmu Sportové organy prislusné rozhodnutie.

2.1 Neurometrické testovanie

Jazdci prihlaseni do FIA Majstrovstiev sveta sa mézu podrobit neurometrickému vySetreniu. Vyber metdd
testovania je v pésobnosti lekarskeho delegata FIA pre prisludné majstrovstvo.

Ziskané dbverné udaje budu pouZzité na porovnavacie ucely.

2.2 Postup po nehode, fyzickom ochoreni alebo po zdravotnom probléme
2.2.1 POSTUP POCAS SUTAZE
Po nehode, fyzickom ochoreni alebo zdravotnom probléme v priebehu sutaze (ak bola diagnéza
vykonana neskor, pozri ¢lanok 2.2.2)
a) Zodpovednost’ jazdca
Jazdec (alebo jeho pribuzni v pripade vys$Sej moci) je zodpovedny za bezodkladné informovanie hlavného
lekdra a lekara zodpovedného za serial alebo majstrovstvo o akychkolvek zdravotnych problémoch
(pokial nie su uplne benigne).
Osobitné opatrenia pre F1, WEC, WorldRX, FE, W2RC a WRC:
Informujte aj lekarskeho delegata FIA (e-mailom) a FIA (medical@fia.com).

b) Lekarske prehliadky

Lekarsku prehliadku mdze vyziadat a vykonat kedykofvek:

- hlavny lekar alebo

- lekarsky delegat FIA alebo lekar zodpovedny za serial alebo majstrovstvo, ak su pritomni.

Jazdec je povinny absolvovat tuto prehliadku a tim jazdca bude o tom informovany hlavhym lekarom
alebo lekarskym delegatom FIA, ak bude pritomny.

¢) Rozhodnutie po kontrole

Lekar, ktory si vyZiadal a vykonal kontrolu, rozhodne:

- bud' povoli jazdcovi pokracovat v prisluSnej sutazi,

alebo

- zakaze jazdcovi pokraCovat v prisluSnej sutazi a poziada o reintegraéné vySetrenie.

d) Opatrenia, ktoré sa maju vykonat’ v pripade, Zze sa vyzaduje reintegracné vysetrenie:
Hlavny lekar sutaze, v ktorej sa vyskytla nehoda/ problém:
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- informuje ASN jazdca o nehode/ probléme a Ze sa vyzaduje reintegracné vysetrenie,

- po prevoze jazdca do nemocnice informujte ASN jazdca o vyvoji jeho zdravotného stavu.
Osobitné opatrenia pre F1, WEC, WorldRX, FE, W2RC a WRC:

Informujte tiez lekarskeho delegata FIA (e-mailom) a FIA (medical@fia.com) v realnom Ease.

Jazdec (alebo jeho pribuzni v pripade vy$$ej moci):

- Informuje svoju ASN, hlavného lekara sutaze, v ktorej sa vyskytla nehoda/ problém a lekara zodpoved-
ného za serial alebo majstrovstvo o vyvoji svojho zdravotného stavu tak, Ze priloZi jasné a komplexné
informacie vratane vSetkych zobrazeni.

- Okrem toho jazdec posle v3etky tieto informéacie hlavnému lekarovi dalSej medzinarodnej sutaze, ktorej
sa chce zucastnit a informuje ho o poziadavke na vykonanie reintegraného vySetrenia (na ziskanie
kontaktnych udajov hlavného lekara, kontaktuje ASN krajiny, v ktorej sa bude sutaz konat, alebo ak to nie
je mozné, tak FIA (medical@fia.com)).

Osobitné opatrenia pre F1, WEC, WorldRX, FE, W2RC a WRC:

Informovat tieZ lekarskeho delegata FIA (e-mailom) a FIA (medical@fia.com) v redlnom Case.

- zdrzi sa uc€asti na motoristickych sutaziach zapisanych vo FIA Medzinarodnom kalendari az do uspes-
ného absolvovania reintegraéného vySetrenia.

ASN jazdca:

- Ak na zaklade informacii a dokumentov, ktoré dostala od jazdca a po zorganizovani akejkolvek
potrebnej lekarskej prehliadky usudi, Zze jazdec sa zotavuje uspokojivo, poskytne mu doklad potvrdzujuci,
Ze sledovala pripad a schvalila navrat prislusného jazdca na sutaze pod podmienkou, Ze uUspesSne
absolvuje reintegrané vysSetrenie vykonané hlavnym lekdrom nasledujiucej medzinarodnej sutaze na
ktorej sa jazdec zucastni.

- Zabezpedi, aby jazdec oznamil hlavnému lekarovi daldej medzinarodnej sutaZze, na ktorej ma v umysle
sa zUuc&astnit svoj zdravotny stav a poziadavku organizovat’ reintegracné vySetrenie.

- V pripade vaznej nehody dokon¢i lekarsku ¢ast databazy ,World Accident Database®
(http://www.fia.com/fia-world-accident-database), neskér doplni informacie tykajuce sa vyvoja zdravia
jazdca.

Hlavny lekar nasledujucej medzinarodnej sutaze, na ktorej sa jazdec zuc€astni:

- bude vyzadovat, aby jazdec podstupil reintegracné vysetrenie po predlozeni dokladu od ASN jazdca, ze
schvaluje jeho navrat do sutazi pod podmienkou, Ze UspesSne absolvuje reintegraéné vy3etrenie vykonané
hlavhym lekarom nasledujicej medzinarodnej sutaze, na ktorej sa jazdec zucastni.

Osobitné opatrenia pre F1, WEC, WorldRX, FE, W2RC a WRC:

Reintegracné vysetrenie sa vykona spolocne s lekarskym delegatom FIA, pokial nebude vykonané pred
medzinarodnou sutazou, ktora sa nezapocitava do FIA majstrovstiev sveta.

2.2.2 POSTUP MIMO SUTAZE

Postup po nehode (vratane domacich nehéd), fyzického alebo zdravotného problému ziskaného alebo
diagnostikovaného mimo sutaze.

a) Zodpovednost’ jazdca

Jazdec (alebo jeho pribuzni v pripade vys$8ej moci) je zodpovedny za informovanie svojej ASN o kazdom
fyzickom alebo zdravotnom probléme (ak nie je Uplne benigny) diagnostikovanom mimo sutaze a o
akychkolvek nehodéach, ktoré sa vyskytnu - alebo ktorych u€inky su diagnostikované - mimo sutaze.
Osobitné opatrenia pre F1, WEC, WorldRX a WRC:

Informovat tiezZ lekarskeho delegata FIA (e-mailom) a FIA (medical@fia.com).

b) Rozhodnutie ASN alebo FIA lekarskeho delegata

Na zaklade informacii a dokumentov ziskanych od jazdca a po organizacii potrebnej lekarskej prehliadky
ASN jazdca rozhodne, ¢&i jazdec musi absolvovat reintegraéné vySetrenie alebo nie, a informuje jazdca o
svojom rozhodnuti.

Osobitné opatrenia pre F1, WEC, WorldRX a WRC:

ASN jazdca musi bezodkladne informovat lekarskeho delegata FIA o svojom rozhodnuti. Lekarsky
delegét FIA méZe tieZ poZiadat’ o reintegraéné vySetrenie, ak to povaZuje za opodstatnené. FIA potom
informuje jazdca.

c) Nasledné opatrenia, ktoré sa maju podniknut’ v pripade, ze je pozadované reintegraéné

vySetrenie

Jazdec:

- Informuje svoju ASN o vyvoji svojho zdravotného stavu a poskytne jej jasné a komplexné informécie,
vratane vSetkych zobrazeni.

- Okrem toho poSle vsetky tieto informacie hlavnému lekarovi dalSej medzinarodnej sutaze, na ktorej sa
chce zucastnit a informuje ho o potrebe vykonat reintegraéné vySetrenie (ziska kontaktné udaje
hlavného lekara, kontaktuje ASN krajiny, v ktorej sa bude sutaz konat, alebo ak nie, tak FIA
(medical@fia.com)).

Osobitné opatrenia pre F1, WEC, WorldRX a WRC:
Informujte tiez lekarskeho delegata FIA (e-mailom) a FIA (medical@fia.com) v realnom &ase.
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- Zdrzi sa ucCasti na motoristickych sutaziach zapisanych v Medzinarodnom kalendari FIA az do
uspedného absolvovania reintegracného vy3etrenia.

ASN jazdca:

- Ak sa domnieva, Ze sa jazdec dostatoCne zotavil, poskytne mu doklad potvrdzujuci, Ze sledovala pripad
a Ze schvaluje jeho navrat na sutaz pod podmienkou, Ze UspesSne absolvuje reintegracné vysetrenie
vykonané hlavnym lekarom dalSej medzinarodnej sutaze, na ktorej sa jazdec zucastni.

- Zabezpeti, aby jazdec informoval hlavného lekdra dalSej medzinarodnej sutazi, na ktorej sa ma v
umysle zucastnit o svojom zdravotnom stave a poziadavke na zabezpedenie reintegratného vysetrenia.

Hlavny lekar nasledujucej medzinarodnej sutaze, na ktorej sa jazdec zu&astni:

- vyzaduje, aby jazdec podstupil reintegrané vySetrenie po predlozeni dokladu od ASN jazdca, ze
schvaluje jeho navrat do sutaze pod podmienkou, Ze UspeSne absolvuje reintegraéné vySetrenie
vykonané hlavnym lekarom nasledujicej medzinarodnej sutaze, v ktorej sa jazdec zu&astni.

Osobitné opatrenia pre F1, WEC, WorldRX a WRC:
Reintegraéné vySetrenie sa uskutoéni spoloéne s lekarskym delegatom FIA, pokial nebude vykonana
pred medzinarodnou sutazou, ktora sa nezapocitava do FIA majstrovstiev sveta.

2.2.3 Dalsie poziadavky, ked existuje podozrenie, ze vodié bol otraseny

Okrem postupov opisanych v ¢lanku 2.2.1 (Postup poCas sutaze) a ¢lanku 2.2.2 (Postup mimo sutaze)
by hodnotenie jazdca a navrat do sutaze malo byt v sulade so suasnou najlepSou praxou s pouzitim
nastrojov na hodnotenie poranenia hlavy. Ak to hodnotenie potvrdi otras mozgu, sutaziaci bude okamzite
vylu€eny zo sutaze, kym nebude vyhlaseny za spdsobilého na pretekanie v sulade s ¢lankom 2.2.1 alebo
¢lankom 2.2.2.

Pred navratom do sutaze hlavny lekar nasledujuceho podujatia posudi sutaziaceho a médze poziadat o
odborny posudok pred tym, ako prijme rozhodnutie o spdsobilosti sutazit. Jazdec poskytne vysledky
predchadzajucich posudeni, zobrazeni alebo posudkov odbornikov, ak boli vykonané.

2.2.4 Tresty v pripade nesuladu

Akykolvek nesulad jazdca s postupom stanovenym v &lankoch 2.2.1, 2.2.2 a 2.2.3 mbze byt oznameny
Sportovym komisarom bud na mieste, polas sutaZze, alebo poCas nasledujucej sutaze zapisanej v
Medzinarodnom kalendari FIA tak, aby sa mohli urobit prislusné rozhodnutia a uloZit' pokuty, ak to je
opodstatnené.

3. ORGANIZACIA BOJA PROTI DOPINGU

Ugelom antidopingovych pravidiel FIA je ochrafiovat zakladné prava jazdcov zugastfiovat sa na $porte bez
dopingu a tym propagovat zdravie, bezuhonnost, rovnhopravnost a bezpe¢nost’ v motoristickom Sporte.
Pravidla sa nachadzaju v Prilohe A FIA MSP.

4. ODVOLACIA KOMISIA

V kazdej krajine lekarska komisia menovana ASN, bude rieSit' vSetky spory medzi lekarmi a jazdcami. Za
zaklad pri rozhodovani sa budu brat podmienky uvedené v ¢l. 1.3 a 1.4 tychto predpisov.

Je mozné poziadat jazdca podrobit sa testovacej jazde, ktora vykona v pritomnosti lekara, ktory je &lenom
lekarskej komisie alebo lekara schvaleného ASN.

Rozhodnutie narodnej komisie bude uznané vo vSetkych ostatnych krajinach spadajucich pod Sportovu
pravomoc FIA.

5. PREDPISY PRE FYZIOLOGICKE STUDIE POCAS MOTORISTICKYCH SUTAZi

5.1 VSeobecné poznamky

Fyziologické Studie sa povazuju za Studie lekarskej povahy a mézu sa vykonavat Uplne alebo €iastoCne:

a) bud mimo miesta Sportovych sutazi, a ak sa ziska dobrovolny a osobny suhlas G&astnikov v prisnom sulade
s ustanoveniami platnej legislativy, nevztahuju sa na nich nizSie uvedené predpisy (6.2, 6.3 a 6.4);

b) alebo v priebehu aktudlnej sutaze a/alebo tréningu, ktory mu predchadza. V tom pripade, navySe k priamym
pravidlam suhlasu ako je uvedené vySsie, nikdy a zo ziadneho dévodu nesmu zasahovat do normalneho
priebehu sutaze a nesmu rusit’ sutaziacich alebo jazdcov, ktori sa na nich nepodiefaju. Musia byt v sulade
s ustanoveniami uvedenymi nizSie (6.2, 6.3 a 6.4).

5.2 Iniciativa na vykonanie experimentu

Iniciativa na vykonanie experimentu a volba vyskumnej tlohy moze prist:

a) od nezavislého vyskumného lekara alebo od pravnickej osoby, ktora ma k dispozicii kompetentny lekarsky
tim

b) od ASN prostrednictvom jej lekarskej komisie

¢) od Lekarskej komisie FIA

Poznamka: pre b) alebo c) prislusné komisie menuju vyskumného lekara (lekarov).
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5.3 Predchadzajice dohody

Ziaden experiment, ktory ja naplanovany na priebeh sutaZze neméze byt vykonany bez predchadzajuceho

suhlasu prislusnej lekarskej komisie, a to:
5.3.1 pre narodné alebo medzinarodné sutaze mimo FIA majstrovstiev sveta, konajuce sa v priebehu
sutaze v geografickom priestore jednej ASN, je potrebny a dostatoény suhlas prisluSnej narodnej
lekarskej komisie
5.3.2 pre vSetky experimenty tykajuce sa jazdcov alebo spolujazdcov zu&astfiujucich sa FIA majstrovstiev
sveta a pre medzinarodné experimenty mimo majstrovstiev sveta, ktoré sa uskutoChuju v priebehu viac
ako jednej sutaze ale su naplanované tak, ze prebiehaju na uzemi viacerych ASN je povinny suhlas FIA
Lekarskej komisie; nasledne kazda ziadost spadajuca do tychto parametrov, €i uz bola zadana narodnou
lekarskou komisiou alebo nie, musi byt zaslana Lekarskej komisii FIA.

5.4 DalSie podmienky vyzadované pre normalny priebeh fyziologického experimentu ,,v teréne“ poéas
sut'aze a/alebo suvisiacich tréningov
Vo vsetkych pripadoch sa vyzaduje suhlas nasledujucich stran:
- ASN, na uzemi ktorej sa experiment uskutoCriuje
- organizatora
- Race directora
- hlavného lekara sutaze
- riaditela sutaze na FIA majstrovstvach sveta.
Na tento u€el musi pisomna Ziadost obsahovat’
- typ, mnozstvo a umiestnenie lekarskeho vybavenia potrebného pre experiment
- miesto a dobu potrebnu na experiment s uvedenim:
* v pripade okruhovych sutazi stanovisko, &i sa experiment vykona v priebehu tréningu alebo preteku
* pre rally, €i sa uskuto€ni v priebehu rychlostnych skusok alebo na spojovacich usekoch.
- pocCet 0sbdb, ktoré tvoria lekarsky vyskumny tim vratane lekarskeho personalu.
Na sutaziach, na ktorych je pritomny lekarsky delegat FIA musi byt tato pisomna Ziadost zaslana tomuto
delegatovi pre informaciu.

5.5 Pouzite ziskanych vedeckych udajov

Vedecka praca zostava vyhradnym vlastnictvom vyskumnych lekédrov alebo pripadne vlastnictvom pravnickej
osoby, ktora ma pravo disponovat s lekarskym timom, kompetentnym v danej veci.

a) Maju preto absolutnu slobodu distribuovat ju podla svojho uvazenia.

b) Av8ak su zaviazani oznamit' ziskané vysledky svojej ASN a na FIA.
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KAPITOLA Ill. - VYBAVENIE JAZDCA

1. PRILBY
1.1 Uznany Standard, ktory sa ma pouzivat’ so zadrznym systémom hlavy (FHR)
Ak je pouzivanie FHR povinné podla €&l. 3 niZSie, jazdci sutaziaci v pretekoch na okruhoch, do vrchu alebo na
rychlostnych skuskach rally zapisanych vo FIA kalendari, musia nosit' prilby homologované podla jedného z
nasledujucich Standardov FIA: - 8859 (Technicky list €. 49),
- 8859-2024 alebo 8859-2024-ABP (Technicky list €.107)
- 8860-2010 (Technicky list €. 33), alebo
- 8860-2018 alebo 8860-2018-ABP (Technicky list €. 69).
1.1.1 Jazdci, ktori sa zu€astiiuju akejkolvek sutaze niektorého majstrovstva uvedeného nizSie, musia
nosit prilbu v stlade s nasledujucou tabulkou:

Maijstrovstvo Standard FIA
FIA Majstrovstva sveta Formula 1 8860-2018-ABP
Formula 2 8860-2018-ABP
Formula 3 8860-2018-ABP
Formula 3 Regional 8860-2018-ABP
Formula E (od 6. série) 8860-2018-ABP

FIA Majstrovstva sveta vrally — prioritni jazdci 1 a 2 | 8860-2018 alebo 8860-2018-ABP
a spolujazdci s vozidlom WRC/2021, &l. 255A Priloha J

WEC 8860-2018 alebo 8860-2018-ABP
FIA Majstrovstva sveta v rallykrose — vSetci jazdci 8860-2010, 8860-2018 alebo 8860-2018-ABP
FIA GT Svetovy pohar 8860-2018 alebo 8860-2018-ABP
Medzinarodné serialy s vozidlami GT3 8860-2018 alebo 8860-2018-ABP
FIA Motorsport Games: GT Cup 8860-2018 alebo 8860-2018-ABP

Dérazne sa odporu&a, aby vsetci jazdci na Majstrovstvach sveta v rally a v tych medzinarodnych seriéloch,
pre ktoré technické predpisy obsahuju poziadavky na ,crash“ Struktiru podfa technickych predpisov FIA
Formula 1 alebo F3000, nosili prilby homologované podla FIA Standardu 8860 (Technicky list & 33 alebo
Technicky list €. 69).

1.2 Uznany Standard, ktory sa ma pouzivat’ bez zadrzného systému (FHR)

Ak pouzivanie FHR nie je povinné, jazdci, ktori sutazia v pretekoch na okruhoch, do vrchu alebo na
rychlostnych skuskach rally, zapisanych vo FIA kalendari, musia nosit’ prilby homologované podla jedného zo
Standardov uvedenych vo FIA Technickom liste €. 25.

1.3 Podmienky pouzitia

Jazdci v otvorenych vozidlach a jazdci zu€astnujuci sa sutaze majstrovstiev WEC musia mat integralnu prilbu,

na ktorej ochrana brady je integrovanou su€astou a je testovana podfa schvalenych Standardov FIA. Toto

opatrenie sa odporuc¢a pre historické otvorené vozidla a pre autokros SuperBuggy, Buggy 1600 a Junior-

Buggy.

Jazdci vozidiel s otvorenym kokpitom, vozidiel s uzavretym kokpitom konstruovanych bez ¢elného skla a jazdci

zUcCastnujuci sa sutaze majstrovstiev WEC musia nosit’ integralne (celotvarové) prilby, ktorych bradova lista je

neoddelitelnou su¢astou konstrukcie prilby a je testovana podfa schvalenych Standardov FIA.

Toto opatrenie sa odporuca pre historické vozidla s otvorenym kokpitom a pre autokros SuperBuggy,

Buggy1600, Junior Buggy a crosscar.

.1 ear-offs” pripojené k ochrannému stitu na prilbe sa nesmu odhodit na drahu alebo v boxovej ulicke.

PIné ochranné Stity umiestnené na integralnych prilbach, ktoré su uvedené v Technickych listoch €. 33, 69, 49

a 107 musia byt oznacené s nalepkou FIA. Platné datumy su:

e priezory vyrobené od 01.01.2016 musia mat nalepku FIA

e priezory vyrobené pred 31.12.2015 nemusia byt oznaCené s nalepkou FIA a mbZu sa dalej pouzivat bez
nej.

Jazdci a spolujazdci v uzavretych vozidlach, ktori pouZivaju integralnu prilbou musia byt schopni absolvovat

nasledovny test (V), za ugelom zistit, &i u zraneného jazdca je mozny pristup k dychacim cestam:

- jazdec sedi vo svojom vozidle v prilbe as upevnenou schvalenou ochranou hlavy FHR a pripatany
bezpeénostnym pasom

- Vv sulade s osvedCenymi postupmi musi byt lekarsky zasahovy tim schopny zloZit jazdcovi prilbu
bezpeénym spésobom, ktory ufahdi pristup do dychacich ciest.
Ak je to nemozné, jazdec bude poziadany, aby nosil otvorenu prilbu.

Jazdci musia kontaktovat' lekarskeho delegata FIA alebo hlavného lekédra aby sa tento test vykonal pred

Startom poduijatia.

() pre historické vozidla je stulad odporu¢any.
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1.4 Modifikacie

Prilbby sa nesmu upravovat vzhladom kich originalnym vyrobnym Specifikdciam s vynimkou pokynov
schvalenych vyrobcom. PrisluSenstvo sa musi namontovat v sulade s pokynmi vyrobcu prilby. Mézu sa
pouzivat iba dopinky schvalené FIA. Akakolvek ina uprava alebo pridanie neschvaleného prislusenstva
(kamery na prilby, priezory atd.) spGsobia neplatnost homologacie FIA prilby.

1.5 Maximalna hmotnost’ a komunikacné systémy

- Hmotnost prilby sa mdze kontrolovat kedykolvek v priebehu sitaze a nesmie presiahnut 1900 g pre integral-
ny typ prilby alebo 1700 g pre otvorenu prilbu a to vratane vSetkych doplnkov a prisluSenstva.

- Na prilbu montované reproduktory su zakdzané na vSetkych pretekoch na okruhoch a pretekoch do vrchu,
mimo sutazi rallykrosu a autokrosu (dovolené su slichadla vkladané do ucha). Ziadosti o vynimky, vyluéne
2o zdravotnych dévodov, mozZno podat prostrednictvom lekarskej komisie ASN jazdca. Montaz mikrofénov sa
méze vykonat iba v sulade s ¢lankom 1.4 vysSSie.

1.6 Dekoracia

Farba m&ze reagovat s materialom plasta prilby a ovplyvnit jej ochrannu schopnost; je povinnostou sutazia-
ceho dekorovat prilbu v sulade s pokynmi vyrobcu, ktoré su k dispozicii v navode na pouZitie uverejnenom na
webstranke vyrobcu prilby alebo priamo na poziadanie od vyrobcu.

Plast prilby, urceny k farbeniu musi byt uc€inne chraneny, pretoze farba, ktora by prenikla dovnutra by mohla
ovplyvnit funkciu vypchavky prilby. Aj pri pouziti nalepiek alebo obtlackov je potrebné dodrzat’ pokyny vyrobcu.

1.7 DalSie funkcie

Na prilbu je povolené pripevnit iba prislusenstvo homologované FIA.

Povolené su iba okuliare alebo kontaktné SoSovky uréené vyhradne na korekciu zraku a uvedené v
medzindrodnom vodi¢skom preukaze.

2. OHNOVZDORNY ODEV

Pri sutaziach na okruhu, pretekoch do vrchu, rychlostnych skiudkach na rally a cross country rally prihlasenych
do FIA Medzinarodného Sportového kalendara, musia nosit' vSetci jazdci a spolujazdci kombinézy ako aj
rukavice (dobrovolné pre spolujazdcov), dihé spodné pradlo, kuklu, ponozky a topanky homologované podla
FIA Standardu 8856-2000 (Technicky list €. 27) alebo Standardu FIA 8856-2018 (technicky list €. 74).

Jazdci a spolujazdci, ktori sa zucastiuju majstrovstiev uvedenych nizSie, musia nosit kombinézy ako aj
rukavice (volitefné pre spolujazdcov), dihé spodné pradlo, kuklu, ponozky a topanky homologované podla
Standardu FIA 8856-2018 (Technicky list €. 74):

* Formula E (od sezény 6)

* Majstrovstva sveta Formule1

* WEC (od sezény 2021)

* FIA majstrovstva sveta v rally, vSetci jazdci (a sprevadzajuci spolujazdci)

* Formula 2

* FIA majstrovstva sveta v rallykrose, vSetci jazdci

*FIA GT World Cup

* FIA Motorsport Games: GT CUP

* Medzinarodné serialy s pretekarskymi vozidlami GT3

* FIA majstrovstva sveta Cross-CountryRally, vSetci jazdci (a doprevadzajici spolujazdec)

* FIA World Cup v Cross-Country Baja, vSetci jazdci (a doprevadzajuci spolujazdec)

* Formula 3

* Formula (3) Regional

* FIA Majstrovstva Europy v rallykrose, pre vSetkych jazdcov

* FIA Maijstrovstva Eurdpy v rally, vSetci jazdci (a doprevadzajuci spolujazdec)

* FIA Regionalne Majstrovstva v rally, vSetci jazdci (a doprevadzajuci spolujazdec)

* FIA European Baja Cup, vSetci jazdci (a doprevadzajuci spolujazdec)

* FIA Middle East Baja Cup, vSetci jazdci (a doprevadzajuci spolujazdec)

* FIA Extreme H World Cup

Jazdci, ktori sa zu€astriuju na sutazi majstrovstva uvedeného nizsie, musia mat rukavice homologované od
roku 2023 podrla $tandardu FIA 8856-2018 (technicky zoznam &. 74):

* Majstrovstva sveta Formuly 1

(1) Rukavice homologované od roku 2023 musia mat homologacné &islo rovné alebo vy$Sie ako 23, ako je uvedené v nasledujucom
priklade DC.XXX.23-G.

Pre WRC sa odporuca, aby jazdci pouzivali kuklu homologovanu podla Standardu FIA 8856-2018, ktora je
uvedena v technickych listoch ako kukla, ktora pri odnimani prilby znizuje zataZenie prenasané na krk jazdca.
PouZivatelia sa musia ubezpetit, i obleCenie nie je prili§ tesné, aby nedoSlo k zniZeniu urovne ochrany.
Spodna ¢ast' kukly sa musi nosit pod pretekarskym obleCenim. Krk, zapastie a ¢lenky musia byt vzdy pokryté
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aspon dvoma prvkami ochranného odevu. Kukla a vrchna bielizefi musi prekryvat minimalne o 3 cm krk jazdca
s vynimkou prednej stredovej Ciary, kde sa musia prekryvat asporn 8 cm.

Horné a dolné spodné pradlo sa musia prekryvat minimalne o 7 cm okolo pasu vodica.

V pripade opodstatnenych zdravotnych dévodov, méze byt schvalené nosenie FIA nehomologovaného
spodného pradla, medzi koZou jazdca a povinnym FIA homologovanym spodnym pradlom. Nie je vSak
povolené pouzivanie syntetickych materialov, ktoré nie su odoIné voci ohnu v kontakte s kozou jazdca.

Jazdci a spolujazdci méZzu nosit’ dalSie osobné spodné pradlo schvalené FIA, medzi pokoZkou a povinnym
spodnym pradlom schvalenym FIA.

Na kombinéze je povolené nosit' iba chrani€e kolena alebo laktov, ktoré su odolné vodi ohfiu a su v sulade s
normou ISO 15025.

Nasivky vysité priamo na kombinézach maju byt vySité iba na najvrchnejSej vrstve pre lepSiu tepelnu izolaciu.
Material pouzity na podklad nasiviek a nit’ pouZita na priSitie musia byt ohfiovzdorné. Nasivky mézu byt prisité
cez vSetky vrstvy za predpokladu, ze vlakno nite je odolné voci ohriu a je v sulade s normou ISO 15025.

Potla¢ alebo nélepky na obleceni jazdca musia byt spravené iba vyrobcom daného produktu a nesmu
znizovat vykon tepelného prenosu ako je definované vo FIA Standarde 8856-2000 alebo 8856-2018 (pozri
Prilohu 1 FIA Standardu 8856-2000 alebo Prilohu F FIA Standardu 8856-2018 pre detailné poziadavky
a pokyny na pouzitie). Kazdé obleCenie schvalené FIA podla Standardu 8856-2018 upravené potlaCou alebo
nalepkami musi byt dolozené certifikatom od vyrobcu.

Jazdci monopostov v pretekoch s pevnym Startom musia mat’ rukavice dobre viditelnej farby, ktora kontrastuje
s dominantnou farbou vozidla, aby v pripade tazkosti mohol pilot pritiahnut pozornost Startéra pretekov.

V chladiacom systéme, ktory nosi jazdec, mézZe cirkulovat iba voda alebo vzduch pri normalnom atmosféric-
kom tlaku. Systém s vodou nesmie pre svoju funkénost spdsobovat namokanie odevu.

Pre sutaze konajuce sa v extrémnych horu¢avach sa odporu¢a pouzit chladiaci systém (napr. do spodného
pradla, ktoré je na tento ucel vyrobené a homologované podfa Standardu FIA 8856-2000 alebo FIA Standardu
8856-2018).

2.1 Biometrické zariadenia

Jazdci mézu pocCas pretekania nosit zariadenie na zber biometrickych udajov.

- AK je biometrické zariadenie zabudované do ochranného odevu homologovaného podfa FIA Standardu 8856,
zariadenie musi byt homologované podla FIA Standardov 8856 a 8868-2018.

- Ak je biometrické zariadenie samostatnym zariadenim, zariadenie musi byt homologované iba s FIA
Standardom 8868-2018. Toto zariadenie sa musi nosit k odevu homologovaného podfa FIA Standardu 8856.

3. ZADRZNY SYSTEM HLAVY (FHR)

3.1 Na medzinarodnych sutaziach je zakédzané nosit' zariadenia uréené na ochranu hlavy alebo krku pripojené

k prilbe ak tieto zariadenia neboli homologované podla FIA Standardu 8858. Homologované FHR systémy su

uvedené vo FIA Technickom liste €. 29. Minimalny uhol odchylky HANS goliera od vodorovnej roviny je 60°.

Vypchavka pouZitd medzi jazdcom a strmefiom HANS® nesmie byt hrubSia ako 15 mm ak jazdec sedi vo

vozidle pevne priputany. Vypchavka musi byt pokrytd ohnovzdornym materidlom v sulade s normou I1SO

15025 a vypchavka nesmie byt SirSia ako 8 mm na kaZdej strane strmefia HANS®.

FHR systém schvaleny FIA musia pouzivat jazdci a spolujazdci na vsetkych medzinarodnych suataziach

s nasledovnymi vynimkami:

Pouzivania FHR systému schvaleného FIA je:

a) povinné pre vozidla F1 periody G a nasledujuce okrem pripadov pisomnej vynimky od FIA Bezpecnostnej
komisie

b) odporucané pre ostatné historické vozidla

¢) nepovinné pre nasledujuce kategodrie vozidiel s alternativnym zdrojom pohonu: I, Ill, HIA, 1V, V elektrické
motokary, VIl a VIII;

d) doporuéené pre vozidla s alternativnym zdrojom pohonu v kategériach 1l, V a VI s technickym preukazom
vydanym pred 1.1.2006.

Pre ostatné vozidla, v ktorych nie je mozné z technickych dévodov upevnit FIA schvaleny systém FHR, je

mozné poziadat a vynimku u FIA Bezpecnostnej komisie.

3.2 Podmienky pouzitia
FHR systém sa musi pouzivat iba spolo¢ne s FIA schvalenymi prvkami podla nasledovnej tabulky:

Prilba @ Systém uchytenia (lankd, ukotvenia laniek, Gchyt prilby)
FIA 8860 (Technicky list &. 33 a 69) FIA 8858 (Technicky list &. 29)
FIA 8859 (Technicky list €. 49 a 107)

@ Povinné pouzivanie prilb v kazdom majstrovstve podla &l. 1.1 vyssie.

Zariadenie FHR sa musi nosit’ v sulade s:
a) “Guide and installation specification for HANS® devices in racing competition/ Pokyny a Specifikacia
inStalacie pre zariadenia HANS® pocas sutazi", alebo
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b) “Guide and installation specification for Hybrid & Hybrid Pro devices in racing competition/ Pokyny a
Specifikacia instalacie pre zariadenia Hybrid & Hybrid Pro po¢as sutazi".

3.3 Kompatibilita a povolené pouzitie poloziek schvalenych vo FIA standardoch 8858-2002, 8858-2010,
8859-2015, 8859-2024, 8860-2010 a 8860-2018

FHR Lanka (s ukotvenim)| Uchyty na prilbe | Prilba 8859-2015, 8859-2024,
8858-2010 8858-2010 8858-2010 8860-2010, 8360-2018
HANS . . .
8858-2002 ano ano ano
Lanka (s ukotvenim) Nie ak su mechanicky ano
8858-2002 kompatibilné

FIA Standardy 8858-2002, 8858-2010, 8859-2015, 8859-2024, 8860-2010 a 8860-2018 su platné, ak su pouzi-
té tak, ako je uvedené v tabulke vysSie.

4. BEZPECNOSTNE PASY

Jazdci musia byt spravne upevneni vo svojich sedadlach bezpecnostnymi pasmi v sulade technickymi
predpismi pre prisludné vozidla po€as celého priebehu sutaze ak su v pohybe na okruhu, na ceste do boxov,
rychlostnych skuskach alebo sutaznej trati.

5. NOSENIE SPERKOV

Pocas sutaze je zakadzané nosit akykolvek druh Sperkov okrem iného retiazky na krk, naramky alebo hodinky.
Vynimky z tohto pravidla su za predpokladu, ze CMO a/alebo lekarsky delegat nepredpokladaju, ze tieto
vzhladom na ich velkost alebo umiestnenie mézu oneskorit zachranu alebo branit nidzovej starostlivosti, je to:
i. nosenie hodiniek spolujazdcom za podmienky, Ze hodinky su nosené cez kombinézu,

ii. nosenie jedného prstena v Style pasky za predpokladu, Zze neobmedzuje prirodzeny rozsah pohybu ruky a

iii. nosenie piercingu(ov) za predpokladu, Ze sa nenosia v Ustnej dutine a/alebo okolo ne;j.
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KAPITOLA IV. - PRAVIDLA JAZDY NA OKRUHU

1. RESPEKTOVANIE SIGNALIZACIE
Pokyny uvedené v Prilohe H MSP FIA sa pokladaju za su&ast’ tychto pravidiel jazdy. VSetci jazdci musia podla
nich konat.

2. PREDBIEHANIE, RIADENIE VOZIDLA A LIMITY DRAHY

a) Samotné vozidlo méze na drahe vyuzivat celd Sirku drahy. Ak je dostihnuté vozidlom, ktoré ho predbieha
o kolo, jazdec musi pri prvej moznej prilezitosti umoznit rychlejSiemu vozidlu predbehnutie.
Ak sa zda, Ze jazdec, ktory bol dostihnuty nepouziva dostatocne spatné zrkadlo, tratovi komisari budu
signalizovat mavanim modrou vlajkou aby ukazali, Zze rychlejsi jazdec chce predbiehat.
Kazdy jazdec, ktory bude ignorovat modré vlajky bude oznameny Sportovym komisarom.

b) Predbiehanie je mozZné podla okolnosti z pravej alebo lavej strany.
Jazdec nesmie opustit drahu bez opravneného dévodu.
Viac ako jedna zmena smeru na obranu pozicie nie je dovolena.
Jazdec, ktory sa vracia spat do jazdnej stopy a predtym branil svoju poziciu off-line mal by si pri priblizovani
k z&krute ponechat Sirku aspori jedného vozidla medzi jeho vlastnym a okrajom drahy.
Avsak akékolvek manévre veduce k zdrZiavaniu ostatnych jazdcov, umyselné vytlaanie vozidla k okraju
drahy alebo ina neobvykla zmena smeru je prisne zakazana. Kazdy jazdec, ktory bude vinny z niektorého
z vySSie uvedenych priestupkov bude oznameny Sportovym komisarom.

¢) Jazdci musia po cely ¢as jazdit po drahe a nesmu ju opustit bez ospravedinitelného dévodu. Pre vylu¢enie
omylu, biele Ciary ur€ujuce okraj drahy su povaZované za sucast drahy ale obrubniky uZz nie.

Akakolvek Cast obrubnika, ktora sa nachadza medzi bielymi Ciarami, sa na ucely tohto &lanku povazuje za
drahu.

Ak vozidlo opusti z akéhokolvek dévodu drahu, jazdec sa mbze vratit. To sa vSak mbze vykonat iba vtedy,
ak je to bezpecné a bez toho, aby jazdec ziskal akukolvek vyhodu. Ak ziadna ¢ast vozidla neostane v styku
s drahou, bude sa usudzovat, Ze jazdec opustil drahu.

Jazdec mdze byt nahlaseny Sportovym komisarom, ak vykona akukofvek €innost, pri ktorej sa na trat
dostane nedistota.

d) Spdsobenie zrazky, opakovanie zavaznych chyb alebo zrejma strata kontroly nad vozidlom (ako je
opustenie drahy) bude oznamené Sportovym komisarom a méze znamenat ulozZenie trestu az po a vcéitane
diskvalifikacie prisluSného jazdca.

e) Nikdy nie je povolené jazdit zbyto¢ne pomaly, nepravidelne alebo spésobom potencialne nebezpeénym pre
ostatnych jazdcov.

3. ZASTAVENIE VOZIDIEL POCAS PRETEKU

a) Jazdec vozidla, ktoré opusti drahu, pretoze nie je schopné udrzat pretekarsku rychlost, musi v€as signa-
lizovat umysel tak spravit a je zodpovedny za to, Ze tento manéver vykona bezpecne a €o najblizSie k
miestu vyjazdu z trate.

b) Ak vozidlo zastavi mimo boxovej ulicky musi byt €o najskér umiestnené mimo trate, aby nepredstavovalo
nebezpelenstvo alebo nebranilo ostathym jazdcom.
Ak jazdec nie je schopny pohnut vozidlo, je povinnostou tratovych komisarov poméct mu. Ak vysledkom
takej pomoci je, Ze jazdec sa zase zapoji do pretekov, musi sa tak stat bez poruSenia predpisov a bez zisku
vyhody:

c) Opravy na drahe mdze vykonat iba jazdec s pomocou nastrojov a nahradnych dielov dopravovanych na
palube vozidla.

d) Akékolvek dopinanie je zakazané okrem pripadu, ked prislusné vozidlo zastalo v boxe.

e) Okrem jazdca a poverenych ¢inovnikov nesmie nikto tlacit vozidlo mimo boxovej ulicky.

f) Tlagenie vozidla na drahe je zakazané.

g) Okrem doby, ked su preteky prerusené, sa kazdé vozidlo opustené jeho jazdcom na okruhu (aj ked iba
docasne), povazuje za odstupené z pretekov.

4. VJAZD DO BOXOVEJ ULICKY

a) Usek drahy veduci do boxovej uligky je oznageny ako ,néjazd do boxov“/“pit entry road”.

b) Pocas sutaze, pokial nie je v pravidlach stanovené inak, je pristup do boxovej ulicky povoleny iba cez
najazd do boxov.

¢) Kazdy jazdec, ktory ma v umysle opustit drahu alebo vojst do boxovej uliCky sa musi najprv presveddit, &i
to je bezpeclné.

d) S vynimkou pripadov vy3Sej moci (akceptovanych za také Sportovymi komisarmi), alebo ak nie je inak
uréené Race directorom, ak je vymenovany, alebo riaditelom sutaZe, nesmie Ziadna pneumatika vozidla
vchadzajuceho do boxovej ulicky pretnat’ v Ziadnom smere Ziadnu Ciaru namalovanu na trati pri vjazde do
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boxov za ucelom oddelenia vozidiel vstupujucich do boxovej uliCky od tych na trati. Aby sa predislo
pochybnostiam, pretnutie znamena, Ze vonkajSok Ziadnej pneumatiky by nemal presiahnut vonkajSok
prislusnej Ciary namalovanej na drahe (s ohfadom na boxovu uli¢ku).

5. BOXOVA ULICKA

a) Boxova ulicka je ohrani¢ena tak, zZe ulicka najblizSie k stene boxu je oznacena ako ,rychly pruh“ a ulicka
najblizSie ku garaZzam (alebo v niektorych pripadoch ,pracovna stena“) je oznaena ako “inner lane / vnutorny
pruh® (alebo ,working lane /pracovny pruh®).

b) Vozidla v rychlom pruhu maju prednost pred tymi, ktoré sa znova zaraduju z pracovného pruhu. Ked vozidlo
opusti svoju garaz alebo zastavku v boxoch, malo by sa zaradit do rychleho jazdného pruhu hned, ako to bude
bezpelné, a bez zbyto¢ného prekaZania vozidlam, ktoré sa uz v rychlom pruhu nachadzaju.

c) V boxovej ulicke bude zavedeny rychlostny limit, ktory sa musi vzdy reSpektovat.

d) Vozidla v rychlom alebo pracovnom pruhu nesmu predbiehat ostatné vozidla v rychlom pruhu okrem vyni-
moc¢nych okolnosti, ako je napriklad pomalé vozidlo so zjavnou mechanickou poruchou, zastavené vozidlo,
prekazka.

e) Vozidlo sa bude povaZovat za vypustené bud vtedy, ked bude vyvezené z uréenej garaze, alebo ked sa
posunie z pozicie zastavky v boxoch.

f) Vozidla nesmu opustit garaz alebo zastavku v boxoch spésobom, ktory by mohol ohrozit alebo zbyto¢ne
prekazat personalu v boxovej uliCke alebo inému jazdcovi. Vybava alebo pneumatiky sa nesmu ponechat v
boxovej ulicke tak, aby ohrozovali alebo zbyto&ne branili personalu v boxovej uli¢ke alebo inému vozidlu.

g) Vozidla nesmu opustit’ garaz alebo zastéavku v boxoch v nebezpecnom stave.

h) Akykolvek kontakt medzi vozidlami v boxovej ulicke méze byt oznameny Sportovym komisarom.

6. VYJAZD Z BOXOVEJ ULICKY

a) Usek trate od konca boxovej ulicky veduci k trati je oznaceny ako ,vyjazdova cesta z boxov".

b) Na vyjazde z boxovej ulicky bude zelené a Cervené svetlo (alebo podobné znacky). Vozidla mbézu opustit
boxovu uli¢ku iba vtedy, ked svieti zelené svetlo (alebo je zobrazeny zeleny znak).

¢) S vynimkou pripadov vis mayor - vy§$ej moci (ktoré za také uznaju Sportovi komisari) alebo ak inak neurcil
Race director, ak je menovany, alebo riaditel pretekov, nesmie Ziadna pneumatika auta opustajuceho boxovu
ulicku pretnat ziadnu ¢iaru namafovanu na drahe na vyjazde z boxov za uUCelom oddelenia vozidiel
opustajucich boxovu uli€ku od tych, ktoré su na drdhe. Aby sa predislo pochybnostiam, pretnutie znamena, Ze
vonkajSok Ziadnej pneumatiky by nemal presahovat vonkajSok prislusnej Ciary namalovanej na drahe (s
ohladom na boxovu uli¢ku).
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KAPITOLA V. - PRAVIDLA JAZDY NA OFFROAD OKRUHOCH

1. RESPEKTOVANIE SIGNALIZACIE
Pokyny uvedené v Prilohe H MSP FIA sa pokladaju za sucast tychto pravidiel jazdy. VSetci jazdci musia podla
nich konat.

2. PREDBIEHANIE, RIADENIE VOZIDLA A LIMITY DRAHY

a) Vozidlo iduce samo na drahe mdze vyuzivat cell jej Sirku, avSak akonahle ho dostihne vozidlom, ktoré ho
predbieha o kolo, jazdec musi umoznit rychlejSiemu vozidlu predbehnutie pri prvej moznej prilezitosti.

b) Predbiehanie je podla okolnosti mozné z pravej alebo lavej strany. Jazdec nesmie umyselne opustit’ drahu
bez opravneného doévodu. Viac ako jedna zmena smeru na obranu pozicie nie je dovolena.

Kazdy jazdec, ktory sa vracia spat do jazdnej stopy a ktory predtym branil svoju poziciu off-line, mal by si
pri nadjazde do zakruty ponechat Sirku aspori jedného vozidla medzi jeho vlastnym a okrajom drahy.

Avsak akékolvek manévre veduce k zdrziavaniu ostatnych jazdcov, ako umyselné vytlacanie vozidla
k okraju drahy alebo ind neobvykld zmena smeru je prisne zakdzana. Tlaenie alebo iny kontakt, ktory
prinasa trvall vyhodu, je prisne zakazany. Kazdy jazdec, ktory bude vinny z niektorého z vy$Sie uvedenych
priestupkov bude oznameny $portovym komisarom.

¢) Jazdci musia po cely €as jazdit' po drahe. Ak vozidlo opusti z akéhokolvek dévodu drahu, jazdec sa mbze
vratit, bez dosledkov podla bodu 2(d) nizSie. To sa v§ak mdze vykonat iba vtedy, ak je to bezpe¢né a bez
toho, aby jazdec ziskal akukolvek vyhodu. Pre vylu€enie omylu, mdze byt okraj drahy zadefinovany bielymi
Ciarami, stojkami pneumatik, znackovacimi tyCami alebo inym zariadenim, ktoré zadefinuje pocas rozpravy
Race director ak je menovany FIA, alebo riaditel sutaze. Bude sa usudzovat, Ze jazdec opustil drahu, ak
Ziadna Cast' vozidla neostala v styku s drahou, kde Ciary vyznacuju okraj drahy, alebo vozidlo preslo za ne
alebo podstatne posunulo niektoru fyzicku znacku.

d) Opakovanie zavaznych chyb alebo zrejma strata kontroly nad vozidlom (ako je opustenie drahy) bude
oznamené Sportovym komisarom a modze znamenat uloZenie trestu az po a vcitane diskvalifikacie
prislusného jazdca.

e) Nikdy nie je povolené jazdit zbyto€ne pomaly, nepravidelne alebo sp6sobom potencialne nebezpeénym pre
ostatnych jazdcov.

f) Pokial to predpisy nepovoluju, je pretacanie kolies pred Startom pretekov povolené iba v uréenej oblasti
pred Startovym roStom.

g) Ak existuje Joker Lap, jazdec musi vstupit do Uuseku Joker Lap alebo ho opustit takym spdsobom, aby to
nepredstavovalo nebezpecenstvo alebo aby nebranil ostatnym jazdcom. Na vystupe zo sekcie Joker Lap
maju vozidla na hlavnej trati prednost.

3. VOZIDLA, KTORE ZASTAVILI POCAS PRETEKOV

Jazdec vozidla, ktoré opusti drahu kvéli tomu, Ze nedokaze udrzat pretekarsku rychlost, by mal tak urobit
v spravnom Case a je zodpovedny za to, Ze manéver bude vykonany bezpeCne a €o najblizSie k miestu
vyjazdu.

4. VYJAZD Z DRAHY
Kazdy jazdec, ktory ma v umysle opustit’ drahu poc¢as pretekov alebo po vyveseni Sachovnicovej vlajky, by sa
mal ubezpedit, Ze je bezpecné to urobit’ a je zodpovedny za to, Ze manéver bol vykonany bezpecne.
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KAPITOLA VI - MEDZINARODNA LICENCIA PRE SUTAZIACICH PRIHLA-
SUJUCICH VOZIDLO DO MEDZINARODNEJ SUTAZE

1. Medzinarodna licencia sut'aziaceho

1.1 Medzinarodna licencia sut'aziaceho (¢l. 9 MSP):

Vlyzaduje sa pre kazdého sutaziaceho (&l. 20 MSP), ktory chce byt prijaty na medzinarodnu sutaZ, ako
splnomocnenie jeho zodpovednosti za vetky jeho &iny a opomenutia, ako je definované v &l. 9.15 MSP.

1.2 Vydavanie licencii .
Medzinarodné licencie sutaziaceho méze vydat materska ASN (&l. 20 MSP) Ziadatela (fyzicka alebo pravnicka
osoba).

1.3 Kvalifikaéné kritéria

- fyzicka osoba: nie maloleta a musi byt spdsobila na pravne ukony.

- pravnicka osoba (tim, klub, zvaz, spolo¢nost atd.): nominuje sa osoba ako zakonny zastupca pravnickej osoby.
Ak zakonny zastupca neméze byt pritomny pocas sutaze, vyzaduje sa, aby formalne delegoval pravomoc osobe
zuc&astiujucej sa na sutazi spolu s prislusnou licenciou.

Okrem vysSie uvedeného moze kazda ASN definovat kritéria na vydanie medzinarodne;j licencie sutaziaceho.
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DODATOK 1

Majstrovstvo musi spifiat nasledovné kritéria, aby vyhovelo nizie uvedenej tabulke:

- Musi pozostavat z miniméalne 5 sutazi. Pre ucely tohto ¢lanku je sutaz spbsobila iba za predpokladu, Zze
medzi koncom jednej sutaze a zaciatkom nasledujucej sutaze uplynulo minimalne 72 hodin a kazda sutaz
moze mat jeden alebo viac pretekov a vSetky preteky musia byt posudzované v sulade so Sportovymi
predpismi majstrovstva pre konec¢nu klasifikaciu majstrovstva. Pre majstrovstva konc&iace v roku 2022 a nie
neskoér ako 31.3.2023 je minimalny pocet sutazi 3.

- Musi prebiehat na minimalne troch odliSnych drahach. Akakolvek alternativna konfiguracia okruhu uznana
a licencovana FIA sa pre tieto ucely méze povazovat za drahu. Pre majstrovstva konciace sa v roku 2022
a nie neskor ako 31.3.2023 je minimalny pocet drah 2.

- Byt pravidelne sankciované so svojou ASN v sulade s FIA MSP.

- Ma sa uskuto¢riovat na FIA homologovanych drahach.

Pre FIA majstrovstva sveta v kartingu neplatia prvé dve vy3Sie uvedené kritéria.

Ak v prvych pretekoch v ramci majstrovstiev Startuje menej ako 16 jazdcov, znizi sa pocet bodov udelenych
jazdcom za dané majstrovstvo. Znizenie bude umerné deficitu v polte jazdcov pod minimalny pocet 16 a
vypocita sa postupne s ohladom na tento deficit na zaklade znizenia o 10% na jazdca pod minimum (napr.
100 % bodov, ak Startuje 16 alebo viac jazdcov, 90 % bodov, ak Startuje 15 jazdcov, 80 %, ak Startuje 14
jazdcov atd.). Ak v prvych pretekoch viac ako jednej sutaze v ramci majstrovstiev Startuje menej ako 16
pretekoch. Pre majstrovstva konéiace v roku 2022 a najneskér 31.03.2023 je minimalny pocet jazdcov
Startujucich v prvych pretekoch sutaze na dosiahnutie 100 % bodov 10.

Jazdci sutaziaci vo vSetkych narodnych majstrovstvach FIA Formuly 4 certifikovanych FIA musia mat
minimalne 15 rokov (zavazny je datum narodenia). Kazdy jazdec, ktory sutazi v majstrovstvach FIA Formuly 4
na certifikovanej sutazi FIA, mladSi ako 15 rokov nebude mat narok na ziskanie bodov na superlicenciu v
aktualnom a nasledujucich 2 rokoch sutaze.

Vo FIA majstrovstvach, kde sa uplatriuje systém trestnych bodov, kazdému jazdcovi, ktory sataZil tak, Ze
v celom majstrovstve nedostal Ziadne trestné body budu na zaver udelené dodato¢ne 2 body ako je uvedené
v tabulke nizSie.

Vitazovi FIA Formula Regional-World Cup budu udelené dalSie 3 body k svojim Sportovym vysledkom v tom
istom kalendarnom roku, ako je uvedené v tabulke nizSie.

Vitaz Svetového pohara FIA Formuly 4 ziska okrem svojich Sportovych vysledkov v tom istom kalendarnom
roku d'alSie 2 body, ako je uvedené v tabulke nizSie.

Drzitelovi superlicencie iba pre vofny tréning sa po uspedSnom absolvovani najmenej 100 km poc¢as vofného
tréningu udeli 1 dalsi bod za kazdé podujatie FIA majstrovstiev Formule 1 za predpokladu, Zze mu neboli
udelené Ziadne trestné body. Maximalne 10 dodato¢nych bodov sa berie do Uvahy na Ziadost' o superlicenciu.
VSetky takto udelené body sa zapocitaju k jeho Sportovym vysledkom vypocitanym podfa ¢l. 13.1.5 a budu
nezavislé od kalendarneho roka, v ktorom bol (boli) dokon&ené volné tréningy.

Vysledky z maximalne 2 majstrovstiev mézu byt spocitané za jeden kalendarny rok za predpokladu, Ze datum
zaciatku druhého majstrovstva bude po poslednom datume prvého majstrovstva v prislusnom roku. Jazdec
mdze nahromadit maximalne 12 bodov vo FIA majstrovstvach v kartingu. Body z kartingu su platné pat’ rokov.

V maijstrovstvach, v ktorych celkové body do celoro¢nej klasifikacie dosiahli dvaja alebo viaceri jazdci, ktori

zdielali to isté vozidlo, budu tieto body udelené vo vztahu ku kategorizacii jazdca FIA pre kazdého jazdca

podla nasledovného pomeru:

« Jazdci s platinovym a zlatym hodnotenim: 100% bodov;

+ Jazdci so striebornym hodnotenim: 75% bodoyv;

« Jazdci s bronzovym hodnotenim: 50% bodov;

+ Jazdci bez FIA kategorizacie: neudelia sa Ziadne body.

Ak jazdec nebol drzitelom kategorizacie jazdca FIA po€as daného sutazného obdobia, FIA mdze (podla

vlastného uvézenia) vypocitat’ kategorizaciu jazdca FIA a pouZit ju na ucely vypoctu bodov superlicencie. Vo

v8etkych pripadoch bude kazda takato kategorizacia vychadzat z platnych pravidiel FIA pre kategorizaciu

jazdcov platnych v &ase sutaze.

Poznamka:

i) Nasledujuca tabulka bodov plati pre rok vydania a zohladfiuje majstrovstva, ktoré boli ukoncené
v rovnakom roku.

i) Body sa udeluju podla platného textu predpisov toho roku, v ktorom sa dosiahol kone¢ny vysledok
majstrovstiev.

Kompletna tabulka je zverejnena v anglickom originaly textu Prilohy L 2026 MSP FIA.
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DODATOK 2

Vyhlasenie o suhlase WADB
Kazdy formular Ziadosti alebo postup Ziadosti o medzinarodnu licenciu jazdca musi obsahovat nasledovné
texty tykajuce sa spracovania citlivych osobnych udajov v pripade nehody v motoristickom Sporte:

Ak sa drzitel licencie, ktory je predmetom tejto ziadosti, stane uCastnikom nehody poCas sutaze v
motoristickom Sporte, ASN (licencna autorita) mézZe byt poZiadana, aby predloZila osobné alebo lekarske udaje
tykajuce sa okolnosti nehody na FIA do databazy ,WADB" (World Accident Database /Svetova databaza
nehod) (dalej len ,WADB").

Udaje o nehode zozbierané za U&elom spracovania prostrednictvom WADB sa nepredloZia ani nespracuijd,
pokial dotknuta osoba vyslovne nesuhlasila s nasledujicimi (alebo rovnocennymi) podmienkami a tento suhlas
nebol oznameny kontrolérovi udajov.

Vyhlasenie o suhlase WADB

Svetova databaza nehdd ("WADB") je elekironicka databaza spravovana FIA a ASN (Narodné Sportové
autority) ako spolo€nymi kontrolérmi* (dalej len "spolo¢ni kontroléri"). Cielom WADB je zhromazdovat a
analyzovat' okolnosti a bezprostredné nasledky nehéd na pretekoch a/alebo incidentov s ciefom zlepsit
bezpecnost v motoristickom Sporte.

Zaskrtnutim prislusného okienka:

O Suhlasim so spracovanim mojich osobnych udajov zo strany spoluspravcov v suvislosti s mojou u¢astou na
nehode alebo incidente v motoristickom Sporte a jej bezprostrednym nasledkom (s vynimkou akychkolvek
Udajov suvisiacich so zdravim), a to identifikacnych udajov, udajov tykajucich sa podmienky, za ktorych doslo k
nehode alebo incidentu (Udaje o aute, sutaz, miesto, ¢as), alebo videa alebo fotografie nehody alebo incidentu
na ucely analyzy udajov na zlepSenie bezpeénosti v motoristickom Sporte.

O Suhlasim so spracovanim mojich osobnych zdravotnych udajov (citlivé udaje) v suvislosti s nehodou alebo
incidentom zo strany spoluspravcov, a to najma zraneni, biometrickych udajov suvisiacich alebo
zhromazdenych z mojich osobnych ochrannych prostriedkov, alebo Udajov tykajucich sa mojich fyzického
stavu a lekarskej pomoci na uc€ely analyzy udajov na zlep3enie bezpecnosti v motoristickom Sporte.

Viac informacii o tom, ako spolo¢ni spravcovia spracuvaju osobné udaje vratane citlivych osobnych udajov,
najdete na nasledujucom odkaze: https://www.fia.com/motorsport-privacy-notice

Sprievodca WADB, dostupny na nasledujucom odkaze, obsahuje viac informécii o WADB:
https://www fia.com/sites/default/files/wadb__guide v3.2.docx

Beriem na vedomie, Ze svoj suhlas méZem kedykolvek odvolat. Odvolanie suhlasu nema vplyv na zakonnost
spracuvania udajov na zaklade suhlasu pred odvolanim.

*Zoznam spolo¢nych spravcov je k dispozicii tu:
https://www.fia.com/sites/default/files/asn list - wadb consent.pdf

Zadiarknutim tohto policka [ ja, podpisany Ziadatel, potvrdzujem, e ROZUMIEM A PRIJIMAM toto
vyhlasenie o suhlase WADB.
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UPRAVY PRE ROK 2027

KAPITOLA Il - VYBAVA JAZDCA
1. PRILBY

1.1 Uznany Standard, ktory sa ma pouzivat’ so zadrznym systémom hlavy (FHR)

Ak je pouzivanie FHR povinné podla ¢l. 3 niZSie, jazdci sutaziaci v pretekoch na okruhoch, do vrchu alebo na
rychlostnych skuskach rally zapisanych vo FIA kalendari, musia nosit’ prilby homologované podla jedného z

nasledujucich Standardov FIA: - 8859-2015 (Technicky list €. 49),
- 8859-2024 alebo 8859-2024-ABP (Technicky list ¢.107)
- 8860-2010 (Technicky list &. 33), alebo
- 8860-2018 alebo 8860-2018-ABP (Technicky list ¢. 69).

1.1.1 Jazdci, ktori sa zuCastriuju akejkolvek sutaze niektorého majstrovstva uvedeného nizsie, musia nosit

prilbu v sulade s nasledujucou tabulkou:

Majstrovstvo Standard FIA
FIA Majstrovstva sveta Formula 1 8860-2018-ABP
Formula 2 8860-2018-ABP
Formula 3 8860-2018-ABP
Formula 3 Regional 8860-2018-ABP
Formula 4 8859-2024-ABP alebo 8860-2018-ABP

Formula E (od 6. sezény)

8860-2018-ABP

FIA Majstrovstva sveta vrally — prioritni jazdci 1 a 2
a spolujazdci s vozidlom WRC/2021, &l. 255A Priloha J

8860-2018 alebo 8860-2018-ABP

WEC

8860-2018 alebo 8860-2018-ABP

FIA Majstrovstva sveta v rallykrose — vSetci jazdci

8860-2010, 8860-2018 alebo 8860-2018-ABP

FIA GT Svetovy pohar

8860-2018 alebo 8860-2018-ABP

Medzinarodné serialy s vozidlami GT3

8860-2018 alebo 8860-2018-ABP

FIA Motorsport Games: GT Cup

8860-2018 alebo 8860-2018-ABP

UPRAVY PRE ROK 2028

KAPITOLA il - VYBAVA JAZDCA
1. PRILBY

1.1 Uznany Standard, ktory sa ma pouzivat’ so zadrznym systémom hlavy (FHR)

Ak je pouzivanie FHR povinné podla ¢&l. 3 nizZSie, jazdci sutaZiaci v pretekoch na okruhoch, do vrchu alebo na
rychlostnych skuSkach rally zapisanych vo FIA kalendari, musia nosit’ prilby homologované podla jedného z

nasledujucich Standardov FIA: - 8859-2015 (Technicky list €. 49),
- 8859-2024 alebo 8859-2024-ABP (Technicky list ¢.107)
- 8860-2010 (Technicky list &. 33), alebo
- 8860-2018 alebo 8860-2018-ABP (Technicky list ¢. 69).

1.1.1 Jazdci, ktori sa zu€astiiuju akejkolvek sutaze niektorého majstrovstva uvedeného nizsie, musia nosit

prilbu v sulade s nasledujucou tabulkou:

Majstrovstvo Standard FIA
FIA Majstrovstva sveta Formula 1 8860-2018-ABP
Formula 2 8860-2018-ABP
Formula 3 8860-2018-ABP
Formula 3 Regional 8860-2018-ABP
Formula 4 8859-2024-ABP alebo 8860-2018-ABP

Medzinarodné serialy s vozidlami s otvorenym kokpitom

8859-2024-ABP alebo 8860-2018-ABP

Formula E (od 6. sezény)

8860-2018-ABP

FIA Majstrovstva sveta vrally — prioritni jazdci 1 a 2
a spolujazdci s vozidlom WRC/2021, &l. 255A Priloha J

8860-2018 alebo 8860-2018-ABP

WEC

8860-2018 alebo 8860-2018-ABP

FIA Majstrovstva sveta v rallykrose — vSetci jazdci

8860-2010, 8860-2018 alebo 8860-2018-ABP

FIA GT Svetovy pohar

8860-2018 alebo 8860-2018-ABP

Medzinarodné serialy s vozidlami GT3

8860-2018 alebo 8860-2018-ABP

FIA Motorsport Games: GT Cup

8860-2018 alebo 8860-2018-ABP

UPRAVY PRE ROK 2029
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KAPITOLA Ill - VYBAVA JAZDCA

2. OHNOVZDORNY ODEV

Pri sutaziach na okruhu, pretekoch do vrchu, rychlostnych skiskach na rally a cross country rally prihlasenych
do FIA Medzinarodného Sportového kalendara, musia nosit vSetci jazdci a spolujazdci kombinézy ako aj
rukavice (dobrovolné pre spolujazdcov), dlhé spodné pradlo, kuklu, ponozky a topanky homologované podla

EM%tanda%da%Bé@%@Q@{FeehmekwhsPc—y—) alebo Standardu FIA 8856-2018 (technlcky list &. 74).

Jazdci, ktorl sa zucastnUJu na suta2| majstrovstva uvedeneho nizSie, musia mat rukavice homologovane od
roku 2023 podfa $tandardu FIA 8856-2018 (technicky zoznam &. 74):
* Majstrovstva sveta Formuly 1

(1) Rukavice homologované od roku 2023 musia mat homologacné &islo rovné alebo vysSie ako 23, ako je uvedené v nasledujucom
priklade DC.XXX.23-G.

Pre WRC sa odporuca, aby jazdci pouzivali kuklu homologovanu podla normy FIA 8856-2018, ktora je
uvedena v technickych listoch ako kukla, ktora znizuje zatazenie prenasané na krk jazdca, po¢as odnimania
prilby.
Pouzivatelia sa musia ubezpecit, Ci obleCenie nie je prilis tesné, aby nedoslo k znizeniu Urovne ochrany. Kukla
sa musi nosit pod pretekarskym obleCenim. Krk, zapastie a &lenky musia byt vzdy pokryté aspor dvoma
prvkami ochranného odevu. Kukla a vrchna bielizefi musi prekryvat’ minimalne o 3 cm krk jazdca s vynimkou
prednej stredovej Ciary, kde sa musia prekryvat aspori 8 cm.
Horné a dolné spodné pradlo sa musia prekryvat minimalne o 7 cm okolo pasu vodica.
V pripade opodstatnenych zdravotnych dévodov, mdze byt schvalené nosenie FIA nehomologovaného
spodného pradla, medzi koZou jazdca a povinnym FIA homologovanym spodnym pradlom. Nie je v8ak
povolené pouzivanie syntetickych materialov, ktoré nie st odoIné voc&i ohnu v kontakte s kozou jazdca.
Jazdci a spolujazdci mézu nosit’:

i) dalSie ohfiovzdorné spodné pradlo, ktoré nie je schvalené FIA alebo

ii) osobné spodné pradlo schvalené FIA,
medzi pokoZkou a povinnym spodnym pradlom schvalenym FIA.
Na kombinéze je povolené nosit' iba chraniCe kolena alebo laktov, ktoré su odolné voci ohfiu a su v sulade s
normou ISO 15025.
Nasivky vysité priamo na kombinézach maju byt vysité iba na najvrchnejsej vrstve pre lepSiu tepelnu izolaciu.
Material pouzity na podklad nasiviek a nit’ pouZita na priSitie musia byt ohfiovzdorné. Nasivky mézu byt prisité
cez vSetky vrstvy za predpokladu, ze vlakno nite je odolné voci ohriu a je v sulade s normou ISO 15025.
Potla¢ alebo nélepky na obleceni jazdca musia byt spravené iba vyrobcom daného produktu a nesmu
znizovat vykon tepelného prenosu ako je definované vo FIA Standarde 8856-2000-alebo 8856-2018 (pozri
Prilohu—1—FlA—Standardu—8856-2000 alebo Prilohu F FIA Standardu 8856-2018 pre detailné poziadavky
a pokyny na pouzitie). Kazdé oble€enie schvalené FIA podla Standardu 8856-2018 upravené potlacou alebo
nalepkami musi byt dolozené certifikatom od vyrobcu.

Jazdci monopostov v pretekoch s pevnym Startom musia mat’ rukavice dobre viditelnej farby, ktora kontrastuje
s dominantnou farbou vozidla, aby v pripade tazkosti mohol pilot pritiahnut pozornost Startéra pretekov.

V chladiacom systéme, ktory nosi jazdec, mdze cirkulovat iba voda alebo vzduch pri normalnom
atmosférickom tlaku. Systém s vodou nesmie pre svoju funk&nost spdsobovat namokanie odevu.
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Pre sutaze konajuce sa v extrémnych horu€avach sa odporu¢a pouzit chladiaci systém (napr. do spodného
pradla, ktoré je na tento ucel vyrobené a homologované podla Standardu FIA-8856-2000-alebo FIA Standardu
8856-2018.

UPRAVY PRE ROK 2036 |

KAPITOLA Ill - VYBAVA JAZDCA
1. PRILBY
1.1 Uznany Standard, ktory sa ma pouzivat’ so zadrznym systémom hlavy (FHR)
Ak je pouzivanie FHR povinné podla ¢&l. 3 nizSie, jazdci sutaziaci v pretekoch na okruhoch, do vrchu alebo na
rychlostnych skuskach rally zapisanych vo FIA kalendari, musia nosit’ prilby homologované podla jedného z
nasledujucich Standardov FIA: - 88592015 (Technicky-list€.-49);
- 8859-2024 alebo 8859-2024-ABP (Technicky list ¢.107)
- 8860-2010 (Technicky list €. 33), alebo
- 8860-2018 alebo 8860-2018-ABP (Technicky list ¢. 69).
J

1.3 Podmienky pouzitia

Jazdci v otvorenych vozidlach a jazdci zu€astfiujuci sa sutaze majstrovstiev WEC musia mat integralnu prilbu,
na ktorej ochrana brady je integrovanou sucCastou a je testovana podla schvalenych Standardov FIA. Toto
opatrenie sa odporuca pre historické otvorené vozidla a pre autokros SuperBuggy, Buggy 1600 a Junior-
Buggy.

» 1 ear-offs” pripojené k ochrannému §titu na prilbe sa nesmu odhodit na drahu alebo v boxovej ulicke.

PIné ochranné stity umiestnené na integralnych prilbach, ktoré su uvedené v Technickych listoch €. 69, 49
a 107 musia byt oznacené s nalepkou FIA. Platné datumy su:

e priezory vyrobené od 01.01.2016 musia mat’ nalepku FIA

e priezory vyrobené pred 31.12.2015 nemusia byt oznacené s nalepkou FIA a mbézu sa dalej pouzivat bez

3.2 Podmienky pouzitia
FHR systém sa musi pouzivat iba spolo¢ne s FIA schvalenymi prvkami podla nasledovnej tabulky:

Prilba @ Systém uchytenia (lanka, ukotvenia laniek, tchyt prilby)
FIA 8860 (Technicky list & 33 a 69) FIA 8858 (Technicky list . 29)
FIA 8859 (Technicky list €. 49-a 107)

@ Povinné pouzivanie prilb v kazdom majstrovstve podrla &l. 1.1 vyssie.

Zariadenie FHR sa musi nosit’ v sulade s:

a) “Guide and installation specification for HANS® devices in racing competition/ Pokyny a Specifikacia
inStalacie pre zariadenia HANS® pocas sutazi", alebo

b) “Guide and installation specification for Hybrid & Hybrid Pro devices in racing competition/ Pokyny a
Specifikacia inStalacie pre zariadenia Hybrid & Hybrid Pro po€as sutazi".

3.3 Kompatibilita a povolené pouzitie poloziek schvalenych vo FIA Standardoch 8858-2002, 8858-2010,
8859-2015, 8859-2024, 8860-2010 a 8860-2018

FHR Lanka (s ukotvenim)| Uchyty na prilbe | Prilba 8859-2015, 8859-2024,
8858-2010 8858-2010 8858-2010 8860-2010, 8860-2018
HANS Ano ano Ano
8858-2002
Lanka (s ukotvenim) Nie ak su mechanicky Ano
8858-2002 kompatibilné

FIA Standardy 8858-2002, 8858-2010, 8859-2015, 8859-2024, 8860-2010 a 8860-2018 su platné, ak su pouzi-
té tak, ako je uvedené v tabulke vysSie.
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